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Vorwort

Uber zwanzig Jahre Planung fur einen neuen Verkehrsweg sind im Ver-

haltnis zur Bauphase von knapp zweieinhalb Jahren eine sehr lange Zeit.

Ein Zeitabschnitt, in dem sich manchmal gar nichts bewegte und in der
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Erste ,,Testfahrt*“ am 13. Februar 2004 — Haltestelle Gritznerstralle

nur unerschitterliche Optimisten an eine Realisierung des Projektes
glaubten. Trotzdem, der 12. Juni 2004 kann als weiterer Markstein in die
Geschichte des erfolgreichen Karlsruher OPNVs eingetragen werden. Nicht
immer bei Vorhaben zur Netzerweiterung kommt der Anstol3 von den
Verkehrsunternehmen VBK oder AVG, nein, auch von Burgerinitiativen,
Blrgern oder aus den Reihen der Politik kommen brauchbare und sinn-
volle Anregungen und Vorschlage. Wenn diese dann in einem innovativen

Unternehmen auf Gehor stofRen, kann sich daraus etwas entwickeln. Des-



halb war es wichtig, dass das Team um VBK-Chef Dieter Ludwig gegen-
Uber dem Projekt aufgeschlossen war und ohne das Engagement dieser
Leute wirden die Gleise heute noch nicht liegen. Deshalb an dieser Stelle

Dank an alle, die zum Gelingen beitrugen.

Wer die ablennende Haltung der Stadtverwaltung zu den ersten Uberle-
gungen verfolgte, der kann ermessen wie wichtig die Unterstutzung durch
Politiker anderer Parteien war. Ganz besonders hervorheben mochte ich
CDU-Stadtrat und Ortschaftsrat Wolfram Jager, der es bereits in den
achtziger Jahren wagte, gemeinsam mit einem Grunen-Stadtrat, ge-
meinderatliche Antrdge zu stellen. Damals keine Selbstverstandlichkeit!
Weder bei der CDU noch bei den Griinen! Arger in den eigenen Fraktionen

handelten wir uns beide ein.

Ohne Wolfram Jager héatte ich es nicht geschafft die Stralenbahn auf den
Weg zu bringen. Deshalb ihm an dieser Stelle meinen ganz herzlichen
Dank!

Gerhard Stolz
im Juni 2004



Die ersten Schienen liegen im Lohn-Lissen-Grinzug — Februar 2003

Geschichte

Seit mehr als einem Jahrhundert pragen die offentlichen Verkehrsmittel
und insbesondere die Strallenbahnen das Bild der Stadte. Allerdings, in
den Jahren nach dem Zweiten Weltkrieg verlor sie vielerorts nach Beginn
der Massenmotorisierung an Bedeutung. Strecken und ganze Netze wur-
den auf Bus umgestellt oder die Bahn in den Untergrund verbannt. Das
Auto forderte seinen Tribut! Die Strallenbahn wurde verstarkt als Ver-
kehrshindernis gesehen und ihre Lobby war vielerorts zu schwach, um sie

zu erhalten.

Aber nicht nur in der Bundesrepublik Deutschland blies der Tram ein rau-

er Wind entgegen. Frankreich brachte es zu einem traurigen Rekord: Alle



Stralenbahnenbetriebe der gesamten Republik wurden stillgelegt. Heute
besinnt man sich wieder eines Besseren und fuhrt die Tram in vielen
Stadten wieder ein. Vorreiter war Stral3burg, dessen neue Stral3enbahn in
der Bevdlkerung einen grofen Sympathiewert besitzt und deshalb weiter
ausgebaut wird. StralBburg wurde zum Vorbild fur die Renaissance der
StralBenbahn in Frankreich. Vielleicht stand die Nachbarstadt Karlsruhe

Pate fur diese Entwicklung.

Denn Karlsruhe machte den Fehler der Stilllegung nicht. Auch hier gab es
in den Nachkriegsjahren Diskussionen um eine Abschaffung, doch konn-
ten diese rasch beendet werden. Im Gegenteil, man setzte auf die Stra-
Renbahn, modernisierte und baute das Netz weiter aus. Neue Stadtteile,
der erste war die Waldstadt, wurden an das Netz angebunden. Andere
Stadtteile folgten. Immer mit grof3em Erfolg, was allmé&hlich auch die Poli-
tiker hellhdrig machte, so dass sich das Karlsruher Stral3en- bzw. Stadt-
bahnnetz kontinuierlich weiter ausdehnte und feinmaschiger wurde. Seit
der Verknupfung mit dem Netz der AVG und spater auch dem DB-Netz
und der damit immer weiteren Ausdehnung in die Region (Karlsruher Mo-
dell), stiegen die Fahrgastzahlen noch deutlicher. Die Erweiterung schien
sich zu einem Selbstlaufer zu entwickeln. Salopp wurde vom damaligen
Karlsruher Oberbiurgermeister formuliert, dass der Ludwig erst aufhore,
wenn er in Paris oder Berlin angekommen sei. Vielleicht kamen durch die-
se Erfolge in der Region die Karlsruher Stadtteile etwas ins Hintertreffen.
Auf jeden Fall waren zwei nicht unbedeutende Stadtteile Durlach-Aue und
Wolfartsweier immer noch nicht an das StralRenbahnnetz angeschlossen,
als der Verfasser, damals aktives Mitglied in der Burgeraktion Umwelt-
schutz Zentrales Oberrheingebiet, begann, sich um den Anschluss der ge-
nannten Stadtteile zu kimmern. Ein Schreiben an die Stadtverwaltung

sollte der Startschuss sein. Doch die Antwort durch Burgermeister Gauly,



dem damaligen Verkehrsdezernenten, war erntchternd und eigentlich
auch entmutigend:

»90 einfach ist das nicht: da hat jemand einen Einfall (eine ldee mag man
so etwas nicht nennen), dann macht man einen Strich in den Stadtplan,
veranstaltet eine Ortsbegehung, schickt den Einfall an die Stadtverwal-
tung ... und erwartet, dal3 die StralRenbahn >mobglichst bald< in die an-
gegebene Richtung fahren wird.”“ Damit wurde am 2. August 1983 die AG
Verkehr in der BUZO vom damals zustdndigen Dezernenten fur die Ver-

kehrsbetriebe, Burgermeister Kurt Gauly, abgefertigt. Und weiter wird in

B RRRETI N L UELTSESUT T ITNTARLSS IOTRRHTIHGERIET T4,

AL darkanhs = krononsssalda 5 - TEOD ReEigruie, £3.7.1953F

Staat Karlerehp
= F=zadzuezsaliimié -
Hakasus

7211 Keclsture

Senm. oaale b DAmun aed Bakeun,

car AnszhdlS ras S1FAZRET A DieTaondlue dursh den
ItfFpntoichen #ahvsokehr der Stactwocie 4drdorobe igh
roleziy updttraktis. Jrr hascn ans go=halb Eedonksn
gerethiy Ulm nag Staditpli Bessas @ das Brreniiisho
dnrsontenotz angeosohigssor wordan Kinntd.

Wiz sind nzzh otrzc Lotshesichtigono zu doo Lroobiins
gebsemaon, cal die Méglichkeit bostdvde Fuo an cas
Stzafaamabraetz Fizabincer. Debel wirds =foh Foogends,
iracra gpkimal nigaer) lelohe auch Tailingeren Skirzal

= hARGULIEF An e Dsaiehesdl Bebe @9 det Koed?eng
Einstelatr,  TPrSgeFrfadrichaStp.

= "3a et dirgch JEe TRaa-Fridce RErSREE, K14 Zup
ErauiLac nit dap KB4 lisTaldste, £ AuarctI.

- Fann sweited diesh 9.8 Reickenpechetr, nis 2
Elimendivger, Sica

- LakghlicTend durch den Crineug Loka-Lissen ki
rorpe Tubpsreele

= Biw Eaduiwtlon <Bnnke sici in 308 det Kreufufg
TETELET TLr.. & Sohlzalezsty. PeFlrden

Judisch irce die Sirefsqkabh surh cus e Munigebial
ILn Sdwtarith gragiliabacs Figar b&arlinnedurs #u sricarcr
Zprt nzgph Uadfartaasier wirda awzh nights im Uaoo stockon.

kir fragen deansib, ob 2Zich 158 JLodl Reoclueaine mckon
sedenksm Ober dam hawchlul Buew wn dee SEeufearialinsekbz
sanecht Fat.

¥ir udrden o Segridéon, upnn moglicost bzlc dis soyca
Nerr Cpieiinfc cie LipLe 2] Lo disse lZightleag Fahcar
uiirzen, huof wisien oodo, ded dop tadt Hor lsrub mieht
in Cpld sghuisit, jadagh gallter in eincr el in
ugiphor cle UAualizezstdrung Secrohidchc: Falosr zoigh,
gorade cde pegaltyroundlichon 4#Pentlichen Yeorkah-os-
altTel worterglg qefisdert werdon.

Aig frewdlichah EU0ea
Kool [y
SRR ElmTE SEATR]
varcwi Jmry BHM, KR SUNTER, Turiackqg Auncochau, Duridcie® Blots

Brief an die Stadtverwaltung — 23.7.1983



diesem Schreiben Altbekanntes der BUZO mitgeteilt: ,Wissen Sie immer
noch nicht, dal3 die Schienenstrecken den Entwicklungsachsen vorbehal-
ten bleiben mussen? Nehmen Sie nicht zur Kenntnis, dal3 die Deutsche
Bundesbahn, die im OPNV jahrlich rund 4 Mrd. DM Defizit einfahrt, sich
aus der Flachenbedienung per Schiene Schritt fur Schritt zurtckziehen
mufd, um nicht zahlungsunféhig zu werden? ... Haben Sie lhren eigenen
Vorschlag mit der m.W. bei lhrer Burgeraktion noch bestehenden Ar-
beitsgemeinschaft Umweltschutz abgestimmt? Haben Sie uUbersehen, dald
die als erste Teilstrecke zu errichtende Trasse durch die Ernst-Friedrich-
Stral3e nur durch Beseitigung einer in der Mitte der Stral3e befindlichen
Baumallee erfolgen kdnnte? ... Es gehort zu den Daueraufgaben der Ver-
kehrsbetriebe Karlsruhe, die einzelnen Linienfuhrungen zu optimieren.
Insofern sind sie fur brauchbare Vorschlage immer dankbar. Ihr jungster

Vorschlag eignet sich aber fir eine solche Linienverbesserung nicht.”

Immerhin, 20 Jahre spater wurde der Vorschlag fast bis ins kleinste Detail

umgesetzt.

Es war ein langer Weg, der Verfasser wurde Stadtrat der Grunen und
konnte natirlich in diesem Amt erfolgreicher fur die Bahn werben. Viele
Verbundete in der Politik gab es anfangs nicht, moglicherweise lag es dar-
an, dass das Auto das Denken mancher Politiker beherrschte, oder daran,
dass die Grunen in den 80iger Jahren noch nicht salonfahig waren, oder
an beidem. Als der damalige Vorsitzende der SPD-Durlach auf das Vorha-
ben angesprochen wurde, antwortete dieser: ,Brauchen wir nicht!*
Offener gestalteten sich die Gesprache mit der CDU. Zwischen Grin und
Schwarz herrschte bald viel Harmonie, wenn es um die Bahn ging. Man

war sich deshalb in vielem schnell einig und erganzte sich.
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Antwort durch Blrgermeister Gauly — August 1983

So fand es CDU-Stadt- und Ortschaftsrat Wolfram Jager sinnvoll, dass an
der Anschlusskreuzung Ernst-Friedrich-Stral3e/Pfinztalstrale (Stachus)
auch ein Abzweig Richtung Durlach eingebaut werden musse. Das Behar-
ren Jagers auf diesem Anschluss ermoéglicht jetzt die erste eigene Linie

fur Durlach, die Linie 8!

Allméahlich erkannten auch die anderen Parteien, dass sich in Sachen
Strallenbahn nach Aue und Wolfartsweier etwas bewegte. Immer noch
zuruckhaltend, unterstutzten jetzt auch die SPD, die eine andere Variante
bevorzugte, und die FDP das Vorhaben, sodass die Stadtverwaltung und
die Verkehrsbetriebe gar nicht mehr anders konnten als die Planung vor-

anzubringen. Dass den Verantwortlichen
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Gleisverlegung in der ReichenbachstralRe - Juli 2003

immer wieder Druck gemacht werden musste, war klar. Manchmal wurde
der Druck auch parallel ausgeubt, d.h. ein Brief ging an den Oberburger-
meister und zeitgleich ein zweiter an den zustandigen Dezernenten. Die
Antworten waren dann auch manchmal vollkommen voneinander abwei-
chend. Im Februar 1989 antwortete der Autor dann dem Oberburgermei-

ster folgendermalien:

...Etwas verwundert bin ich tUber die Tatsache, dass lhre Beantwortung
inhaltlich in keinster Weise mit den Antworten Ilhres Ersten Bur-
germeisters, die ich der Presse vom 2.2. entnahm, Ubereinstimmt. W&h-
rend Sie von einer Uberlastung der ,leitenden Herren der Ver-
kehrsbetriebe” bei der Planung sprechen und aul3erdem die angespannte
Finanzlage der Stadt erwéhnen, wurden anscheinend im Dezernat Il und
bei den VBK doch eingehendere Untersuchungen angestellt, denn laut
Presse ,,gestalte sich die Suche nach einer guten und auch durchfihrba-

ren Losung sehr langwierig®.
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Wenn dann Grune und CDU wieder gemeinsam aktiv wurden gab es auch

den einen oder anderen Artikel zum Schmunzelin:

Schwarz-griine Einigkeit

Fur Straflenbahn
nach Wolfartsweier

eile. Die Wende im Gemeinderat? Wie ein
zartes Pléangchen schisn pestern unverse-
heng eine schwarz-gritne Koalition zu erbli-
hen. Zumindest in demn sachlichen Anlie-
gen nach Ausbau des Gffentlichen Perso.
nennahverkehrs sahen sich ndmlich die
elnander ansonsten eher kritisch gesonnes
nen Fraktionen von COUT und Griner Liste
(GL) einig. In geraderu verbliffender, weil
siteelang  pleichlautender  Ubersinstim-
mung setzen sich CDU-Stadirat Wollram
Jager und die (31 im Stadtparlament fir ei-
ne  Weiterfithrung der Straffenbahn nach
Durlach-Aue und Wolfartsweier” ein: Der
Christdemoekrat mit einer Anfrage, die Gril
nen mit einem Antrag, (Ein von der Stra-
lenbahninfrastruktur vernachlassigter
Raurm 15t die stdlich von Durlach verlau-
fende Entwicklungsachse in Richtung Wolf:
artsweier™, liefen sie unisono verlauten,
Ihe Lisung des Geheimnisses? Jiger bezog
sich dabei aul eine von GL-Stadtrat Ger-
hard Stolz formulierte Tdee ads dem Jahr
L8983,

MWurn soll das Thema 2o gegebener deit
i Werkauzschull® behandell werden. Da-
bei ist die Stadtverwaltung grundsatzlich
bereil, die Frage einer Erweiterung des
Straflenbahnnetzes 1 Richiung Durlach
Aue und Wolfartaweier zu prafen’, wie Er-
ster Bilirgermeister Kurt Gauly zusicherie.
Jager und die Griinen hatten daraul hit‘lEE-
wiesen, dall bei der Wirtschallichkeitzbe.
rechnung auch die . Ringparung von Bus.
kursen in Betracht zu ziehen sei

Artikel in den BNN — 14.1.1987
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Grunde fur die Bahn

Durlach ist auf den ersten Blick hervorragend an den 6ffentlichen Verkehr
angeschlossen. Drei S-Bahn-Linien, zwei Stral3enbahnlinien und neun

Buslinien des KVV fiihren nach Durlach.

Bei naherer Betrachtung stellt sich jedoch heraus, dass mit Ausnahme der
beiden StraRenbahnlinien 1 und 2 und der Buslinie 21 alle Linien Durlach
selbst nur am Rande bedienen, dabei aber kaum eine innerstadtische Er-
schlieBung vornehmen, da sie lediglich Verbindungen zum Umland und zu

den Durlacher Stadtteilen herstellen.
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Abfahrtsplan Linie 40 gultig bis 12. Juni 2004
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So auch die Buslinie 40, die vom Bahnhof Durlach zum Endpunkt Killisfeld
verkehrt, und abends und am Wochenende auch Aue-Ost mit der Halte-
stelle Karntner Stral3e bedient. Diese Busverbindung, die 1954 eingerich-
tet wurde, verband nicht Durlach mit Aue, sondern Aue wurde an die
Stralenbahnhaltestelle Auer Stral3e, bzw. an den Bahnhof Durlach ange-
bunden. Dadurch hatte die Auer Bevolkerung mit ihrer Buslinie einen gu-
ten Anschluss an den OPNV, aber keine umsteigefreie Verbindung zur
Durlacher Innenstadt. AuRerdem war die Umsteigesituation am Busbahn-

hof wegen der langen Wege und der Wartezeiten unattraktiv

Eigentlich lag es auf der Hand Abhilfe zu schaffen. Aber es sollte sehr lan-
ge dauern, bis sich am Horizont etwas abzeichnete und die Widerstande

in den Reihen der Stadtverwaltung Uberwunden waren.

Durch eine Anderung der Linienfilhrung der Busse hatte schnell eine Ko m-
fortverbesserung fur die Fahrgaste erreicht werden konnen. Naturlich
wird jetzt durch die beiden Stral3enbahnlinien ein Optimum erreicht, aber
ein halbes Jahrhundert waren die Bewohner Aues auf die unzulanglichen
Busanbindungen angewiesen. Trotzdem wurde von Verwaltungsseite be-
hauptet, die Busanbindung sei gut. Um bessere Angebote machen zu
koénnen, mussten mehr Fahrgaste den Bus nutzen. Au3erdem sei mit kei-
ner groflen Steigerung zu rechnen. In einer Gemeinderatssitzung vom
November 1983 wurden von der Stadtverwaltung unter anderem folgende

Gegenargumente vorgebracht:

... Die Omnibuslinie 40 befordert pro Werktag nur 1300 Fahrgéaste. Auch
nach Fertigstellung der neuen Baugebiete werden nicht die Gro-
Renordnungen erreicht, die einen auch nur einigermal3en wirtschaftlichen

Stralenbahnbetrieb gewahrleisten. ... Weiter kann wegen der engen Be-
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bauung in Aue die Strallenbahn nicht das Ortszentrum — so wie heute der
Omnibus — erreichen, so dass die Fahrgéaste langere FulRwege zu den Hal-
testellen zuruckzulegen hatten. ... Aus den genannten Griunden sehen die
Verkehrsbetriebe keine realistische Moéglichkeit, die StralRenbahn nach

Durlach-Aue zu fihren.

Hatte man diesen Argumenten geglaubt, dann ware das Kapitel Stra-
Renbahn Aue — Wolfartsweier bereits vor 20 Jahren gestorben. Allein die
Fahrgastzahlen mussten auf den Prufstand, denn ein attraktiveres An-
gebot und neue Wohngebiete lasst die Fahrgastzahlen steigen. Nicht be-
racksichtigt wurde von Seiten der Verwaltung auch der sogenannte
Schienenbonus. Gerade in Karlsruhe hat man in den vergangenen Jahren
immer wieder bei der Umstellung auf die Schiene gute Erfahrungen ge-
macht. Die Verkehrsbetriebe sind inzwischen optimistischer. Aus Erfah-
rungen mit anderen Neubaustrecken rechnen sie mit ca. 11000 Fahrgéa-

sten.

Linie 2 noch auf Fahrt in Durlach — April 2004
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Widerstande

Der Verfasser hat in seiner langen politischen Tatigkeit als Verkehrs-
politiker leider feststellten missen, dass es gegen OPNV-Projekte leiden-
schaftlicheren Widerstand gibt als gegen den Neubau von StralRen. So
gab es gegen die gleichzeitig gebaute Umgehungsstral3e Wolfartsweier
kaum Widerstand, die zahlreichen Baume, die der Trasse weichen muss-
ten und die landwirtschaftlichen Flachen, die zerschnitten wurden, waren
anscheinend nicht der Rede wert. Dagegen wurden die der StralRenbahn
zum Opfer fallenden Ba&ume noch mit alle Mitteln verteidigt. Die Befurwor-
ter der Bahn, allen voran die Grinen, sollten damit in Gewissensnot ge-

bracht werden

Nicht die Zahl der Gegner ist das Problem, sondern die Verbissenheit, mit
der eine Minderheit argumentiert. Oft ist dabei eine sachliche Auseinan-

dersetzung mit dem Abwé&gen von Vor- und Nachteilen kaum moglich.

Verstarkter Widerstand war aus dem Bereich Sauterich zu spuren, die
mogliche Gefahrdung der spielenden Kinder stand im Vordergrund. Dieses
Problem wurde auch von Bewohnern des Lohn-Lissen-Griunzuges artiku-

liert.

Die Beeintrachtigung ihrer Produktionsflachen wurde von drei land-
wirtschaftlichen Betrieben vorgebracht, was die Planungen zwischen S&u-
terich und Wolfartsweier verzogerte. Es sei angemerkt, dass ein Landwirt
folgendermal3en gegen die Strallenbahn argumentierte: Wir haben Fla-
chen durch den Bau der Wolfartsweierer Umgehungsstralle verloren. Die
Stral3e reicht, wir brauchen keine StralRenbahn. Das war Widerstand ge-
gen die Bahn und nicht gegen den Autoverkehr. Der gleiche Landwirt be-

farchtet durch die Kreuzung mit der Siudtangente ,eine gehorige Brems-
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wirkung fur den VerkehrsfluR* und fur alle (Autofahrer), die den Schind-
weg als Verbindung nutzen. So kann nur reden, wer die Bahn nicht nutzt

und nicht auf sie angewiesen ist.

Selbstverstandlich hatte auch das Strallenbauamt seine Einwendungen.
Sie sahen Probleme beim Kreuzen der Bahn mit der Sudtangente. Die
Forderung nach einem Uberwerfungsbauwerk (Briicke oder Tunnel) muss-
te aus Kostengrunden zuruckgewiesen werden. Ein Kompromiss musste
gesucht werden. Leider wurde auf den flieBenden Autoverkehr zu groflie
Rucksicht genommen und damit keine saubere Umsteigemoglichkeit zwi-
schen Bus und Bahn geschaffen. Die Umsteigewege kreuzen zum Teil die

Sidtangente, was die Attraktivitat des OV stark mindern wird.
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Baume in der Ernst-Friedrich-Strafle vor dem Umbau - Januar 2002
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Einen grofleren Eingriff erforderte die Trasse in der Ernst-Friedrich-
Stralle. Zahlreiche ausgewachsene Platanen fielen der Sage zum Opfer,
obwohl laut Planunterlagen weniger B&ume fallen sollten. Selbst-

verstandlich gab es auch hier Einwendungen.

Im Mittelpunkt bei fast allen Veranstaltungen und Blrgeranhdrungen
stand der mogliche Verlust von Parkraum. Allerdings konnten durch die
Ausweisung neuer Stellplatze die erhitzten Gemuter in der Regel beruhigt

werden.

Der Elektrosmog wurde ebenfalls zitiert und damit Angste geschurt. Aller-
dings, die StralRenbahn fahrt mit Gleichstrom, sodass eine elektrische In-

duktion nicht gegeben ist.

Kein Elektrosmog dank Gleichspannung — Montage der Oberleitung in
Wolfartsweier - April 2004
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Angst vor Larm gab es ebenfalls, wenn dann auf die besonders leisen

Fahrzeuge und auf die larmgedammte Gleistrasse verwiesen wurde, wur-

den Befurchtungen laut, man kénne die Bahn tUberhéren und Uberfahren

werden.

Dicke Mehrheit im Ortschaftsrat, trotzdem Ab-

lehnung!

Ein Patt im Durlacher Ortschaftsrat im Rahmen einer Blrgeran-
horung in der Karlsburg am 20. Januar 1994 schien die Bahn zu ver-
hindern. Die Stadtverwaltung legte eine so unglickliche Be-
schlussempfehlung vor, dass die StraRenbahn abgelehnt wurde, ob-
wohl inzwischen eine dicke Mehrheit fur die Bahn war. Die Verwal-
tung liel3 Gber unterschiedliche Varianten abstimmen und versaumte

dabei eine grundsatzliche Abstimmung Uber die weiteren Planungen.

Dem Autor, der als Gast anwesend war, fiel dabei eine Getran-
keflasche zu Boden und ging zu Bruch, was sofort als Wutreaktion,
vor allem gegen die eigenen Parteikollegen, gedeutet wurde. Es lag

aber keine bewusste Absicht vor!
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Alternativen/Varianten

Ein verbessertes Busangebot hatte Sinn gemacht und ware mit Sicherheit
auch von der Bevolkerung begruf3t und damit auch angenommen worden.
Sinnvoll ware es gewesen, die Buslinie 40 weiter in die Durlacher Innen-
stadt zu fuhren. Zumindest bis zur Seboldstralle, dem Beginn der Ful3-
gangerzone. Verkehrstechnisch noch besser und fahrgastfreundlicher wa-
re die Zusammenlegung der Linie 21 nach Grotzingen mit der Linie 40
gewesen, um diese neue Linie dann durch die FuRgangerzone zu fuhren.
Es muss aber bezweifelt werden, ob diese Fahrstrecke dann auch eine
Genehmigung bekommen héatte. Auf jeden Fall ist die jetzige Variante mit

der StralRenbahnlinie 8 wesentlich attraktiver.

Leteriirled " Teml | i | e
Strafienbahn nach Awe und Wolfartsweier 5 i : i ! ?‘H@M;:’x
In Haft 48 il s B Fricic 5 —~/4 L

! Rackerel « Konditorei

lesder ot gine Licblingsforba.
Wir haben allel

Leserbrief im Intelligenz- und Provinzblatt fur Durlach, Nr. 49 — April 2004
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Obwohl bereits 1983 die jetzt realisierte Trasse fast bis ins kleinste Detail
vorgeschlagen wurde (siehe erster Brief an die Stadtverwaltung von
1983), mussten Varianten untersucht werden. Dies schreibt der Gesetz-
geber vor, sonst gibt es keine Zuschusse. Es wurde aber schnell deutlich,
dass alle Varianten gegenuber der jetzt realisierten Trasse schlechter ab-
schneiden wurden. Auch die von der SPD-Durlach vorgeschlagene Varian-
te durch die Ellmendinger Stral3e, um den Grunzug zu schonen, wurde
nicht weiter verfolgt, da die Vorteile, auch einer eventuellen zusatzlichen
Haltestelle in HOhe der Lissenstral’e, mit Fahrzeitverlusten erkauft hatten
werden mussen. Schwierigkeiten hatte auch die Kreuzung mit der Ost-
markstrale bereitet, da diese zu zwei rechtwinkligen Kurven, aus der

Ellmendinger Stralle kommend, gezwungen héatte.

Was man in Durlach so hort .....

Aus gut informierien Kreisen aus dem Dunstkreis des
Crtschaftsrates haben wir erfahren, dass die kinftige
Straftenbahnlinie Durlach-Wolfartsweier nach dem ex MdL und
Altstadtrat Gerhard Stolz benannt werden soll. Die Linie 8 soll am
Einweihungstag, 12.06.2004, Gaulbahnle getauft werden.

Meeting-Points - April 2004
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Planungsphase

Diese dauerte 18 Jahre! Fairerweise muss gesagt werden, dass die Archi-
tekten, Stadt- und Verkehrsplaner keine 18 Jahre benétigten, um die
Trasse zu planen und um den Omnibusverkehr neu zu ordnen. Allein zehn
Jahre beanspruchte die Politik, um sich dartber klar zu werden, ob man
eine Stralenbahn nach Aue und Wolfartsweier uberhaupt wollte oder
nicht. Erst 1994 féllte der Gemeinderat einen positiven Beschluss fur die
Bahn.

Geplant wurde heftig. Nicht nur in den Raumen der Verkehrsbetriebe,
auch das Institut fur Verkehrswesen an der Universitat Karlsruhe entwarf
Varianten. Immer wieder beschéaftigten sich die Mitglieder der AG Verkehr
in der BUZO, die eigentlichen Anstifter des Projektes, aber auch befreun-
dete Verkehrsinitiativen, wie der Fahrgastverband Pro Bahn und der Ver-
kehrsclub Deutschland VCD, mit méglichen Trassenvarianten fur die Stra-
Renbahn nach Wolfartsweier. Auch die Politik stand nicht abseits. Die
Grinen und die CDU wollten die Trasse durch den Lohn-Lissen-Grinzug,
suchten aber trotzdem nach Alternativen fur eine schonendere Trassen-
fuhrung. Gefunden wurde aber nichts. Die SPD entwarf eine Linienfuhrung
durch die Ellmendinger Stral3e, was den Griunzug geschont hatte, aller-
dings auf Kosten einer langeren Fahrzeit. Eine Durlacher Wahlerinitiative,
die damals im Ortschaftsrat vertreten war, wollte keine Stralenbahn und

pladierte fur umweltfreundlichere Busse.

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahren votierte dann der Karlsruher

Gemeinderat fur die ursprunglich vorgesehene Trasse.
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Bauphase

Am 19. Dezember 2001 gab es fur die Befurworter der Bahn ein vor-
gezogenes Weihnachtsgeschenk. An der Kreuzung Reichenbach-
stralB3e/Ellmendinger Strale wurden die ersten symbolischen Erdbe-
wegungen getatigt: Vertreterin des Landes war Regierungsprasidentin
Hammerle, die Stadt wurde durch Oberburgermeister Fenrich représen-
tiert, die Stadt-, bzw. Ortsteile Durlach, Durlach-Aue und Wolfartsweier
wurden durch Ortsvorsteherin Busch fur Wolfartsweier und Stadtamtslei-
ter Altfelix fur Durlach und Aue vertreten und naturlich nahmen auch die
Verkehrsbetriebe durch ihren Direktor Dr. Ludwig am ersten Spatenstich

teil.

Erster Spatenstich - 19.12.2001
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Als die Prominenz wieder abruckte, nicht ohne sich im Hotel ,,Zum blauen
Reiter“ nach getaner Arbeit zu starken, war erst einmal Winterpause an-

gesagt.

" Stadt Karlsruhe . ...
Tiefbauamt VBK

Wir bauen fur Karlsruhe

Baustellenschild an der Ellmendinger Strafl’e — Januar 2002

Nach Aufstellung der Baustellenschilder ging es dann nach der Win-
terpause in den Monaten Februar und Marz 2002 kréaftig los mit den wei-
teren Vorarbeiten. Angesagt waren Strauch- und Baumféllarbeiten, die
nicht in den Sommermonaten durchgefihrt werden durfen, hauptsachlich
im Lohn-Lissen-Grunzug und in der Ernst-Friedrich-StalRe. Aber wer ge-
dacht hatte, bald wirden die ersten Schienen verlegt, wurde eines besse-
ren belehrt. Umfangreiche Vorarbeiten waren ndtig. So mussten eine Rei-

he von Versorgungsleitungen verlegt, saniert oder verstarkt werden.



Neue Stral3e und neue Parkplatze in der Ernst-Friedrich-Stral3e - Juli 2002
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Auffallend war, dass an verschiedenen Stellen an der Trasse mit den un-

terschiedlichsten Arbeiten begonnen wurde.

Ein Grund war zum Beispiel, dass beim ersten Spatenstich die Planungen
im Bereich Wolfartsweier noch nicht ganz abgeschlossen waren. Die Bau-
malnahmen auf Durlacher Gemarkung in der Ernst-Friedrich-Strae und
Reichenbachstrale wurden zugig in Angriff genommen, waren dort doch
die umfangreichsten Verlegungen von Versorgungsleitungen durchzufuh-
ren. Auch der Parkdruck war und ist in diesen Straflen am starksten, so

dass immer nur abschnittsweise gebaut werden konnte.
Einfacher waren die Baumafllnhahmen weiter sudlich im Lohn-Lissen-
Grunzug und parallel zum Sauterich. Es hatte den Anschein als sei dort

eine Trasse freigehalten worden. Lediglich ein Wohnhaus musste der

Bahn weichen.

\
')

Verlegung der Versorgungsleitungen in der Reichenbachstral3e - Mai 2002
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Schwierigkeiten machte dann der weitere Verlauf zum Zundhutle, da dort
in landwirtschaftliche Betriebe eingegriffen werden musste. Umfangreiche
Baumalnahmen fir neue Zufahrten und neue Gerateschuppen waren die

Folge.

Die Uberquerung der Sudtangente machte planerische Schwierigkeiten
und wurde erst ganz zum Schluss der gesamten Baumalnahme realisiert.

Der Schlussstein, respektive Schlussnagel, sitzt auf der Studtangente.

Die Kreuzung PfinztalstraRe/Ernst-Friedrich-Strafle wurde Uber einen Zeit-
raum von fast einem halben Jahr umgebaut. Dabei waren an zwei Wo-
chenenden Anfang des Jahres 2004 der gesamte Bahnverkehr nach Dur-
lach unterbrochen, um die umfangreichen Weichenverbindungen einbau-

en zu kénnen.

Winterpause im Lohn-Lissen-Grunzug — Januar 2004
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Verkehrskonzept der Durlacher Grinen

Die Strallenbahn nach Wolfartsweier war auf die Reihe gebracht und jetzt

sahen die Durlacher Grunen auch Reformbedarf fur ein besseres Bussy-

stem. Nachdem in den vergangenen Jahren vielerorts Stadtbussysteme

entstanden, machten sich die Grunen 1998 ans Werk, auch fur Durlach

ein solches Modell zu entwerfen. Kennzeichen eines Stadtbusssystemen

far Stadten mittlerer Grof3e wie Durlach ist eine sogenannte Rendevous-

haltestelle in der Innenstadt, an der alle Linien zusammenkommen und

gegenseitig Anschluss abnehmen. Es stellte sich aber schon bei der Suche

nach einer geeigneten Rendezvoushaltestelle heraus, dass nur eine modi-

fizierte Form eines Stadtbussystems entwickelt werden konnte, da keine

OPNV-Konzept
flr

Durlach und Umgebung
der

Durdacher Griinen

Karlsruhe, im Juni 1948

Grines Konzept - Juni 1998

geeignete Stelle fur eine voll-
wertige Rendevoushaltestelle
vorhanden war. Einzig der der-
zeitige Busbahnhof am Bahnhof
Durlach ware fur eine solche
zentrale Umsteigestelle in Frage
gekommen, allerdings liel3 die-
ser Standort keine sinnvollen
LinienfUhrungen der  Busse
mehr zu. In die Uberlegungen
einbezogen wurden auch der
Schlossplatz und die Pfinztal-
stralle zwischen Sebold- und
Gritznerstralle. Diese Platze
wéren aber fur die Massierung
der Fahrzeuge zu klein gewe-

sen.
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Linienvorschlag der Griinen - 1998

Deshalb wurde ein auf die Belange Durlachs angepasstes Stadtbussystem
mit einer echten Rendezvoushaltestelle am Zindhutle entwickelt. An einer
zweiten Haltestelle am Schlossplatz bestehen gute Anbindungen in alle

Richtungen.

Die meisten Buslinien werden im OPNV-Konzept der Griinen bis nahe an
die Innenstadt herangefuhrt und auf kurzen Abschnitten sogar durch die
FuRgangerzone gefuhrt, so dass die Umsteigezwange fur alle Fahrgaste,

die die Durlacher Innenstadt zum Ziel haben, minimiert werden.
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Einbau der Anschlussweichen fir die Neubaustrecke - Januar 2004

Auch die neue StraRenbahnstrecke durch Aue wird fur die Angebots-
verbesserung mit einbezogen. Eine neue Strallenbahnlinie 8 verkehrt im
20-Min-Takt zur Haltestelle Durlach-Turmberg und schlie3t Aue und Wol-

fartsweier direkt an die Durlacher Innenstadt an.

Die Buslinien erhalten durchweg 20er Nummern, um mehr Ubersicht-

lichkeit zu bekommen.

Die Stral3enbahnlinien 1 und 2 bieten weiterhin Verbindungen zur Karls-
ruher Innenstadt, wobei die Linie 2 Uber Aue nach Wolfartsweier gefihrt
wird. Der Bahnhof ist mit den Strallenbahnlinien 1, 2 und 8 sowie den

Buslinien 22 und 25 direkt erreichbar.

Durch die Zusammenlegung einiger Linien zu Durchmesserlinien, den Bau
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der Strallenbahn nach Wolfartsweier und Taktverdichtungen bei der Linie
24 (bisher 47) konnen die Buslinien 40, 43, 44 und 45 entfallen und da-
mit Betriebskosten eingespart werden, die fur einen gleichméafiigen und
durchgangigen 20-Min-Takt, auch abends und am Wochenende, ohne we-

sentliche Einschrankungen, umgeschichtet werden kénnen.

Dieser 20-Min-Takt, der auf allen Linien, auf3er der im Stundentakt ver-
kehrenden Linie 25 nach Ettlingen, eingefihrt wird, ist ein Kernstuck des
Grunen Konzeptes. Die Fahrplane sind leicht merkbar und durch die Ver-
einheitlichung konnte sogar ein Integraler Takt, der die beiden Straf3en-

bahnlinien und alle Buslinien beinhaltet, geschaffen werden.

Tram 8: Wolfartsweier — Aue — Durlach — Durlach-Turmberg

Bus 21: Grotzingen - Durlach Schlossplatz- Geigersberg

Bus 22: Waldstadt — Hagsfeld - Durlach Bahnhof — Industriegebiet
Killisfeld - Hauptbahnhof

Bus 23: Stupferich - Durlach Schlossplatz — Marstallstral3e —
Rommelstral3e - Brihlstral3e — Zindhutle - Bergwald —

Hohenwettersbach

Bus 24: Stupferich — Wolfartsweier — Zundhutle - Hauptbahnhof

Bus 25: Durlach - Ettlingen

Turmbergbahn: verlangert bis zur Endstation und Aufnahme in den Ver-
bund
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Neue Linienfuhrungen des OPNV in Durlach

Im Marz 2004, genau zehn Wochen vor dem geplanten Eroffnungstermin

Freitag, 2. April 2004

Bahn und Bus

Als Stralenbahnstadt ist Karlsruhe weltbe
lanmt. Nur zu gern wird dabei dem Schienen-
Propheten Dieter Ludwig im ecigenen Land
vargeworlen, e behandle den Omnibusver-
kehr stiefmifterlich, Gerade die neuerliche
Expansion der Gleisspinne durch die Aue
Bahn bis Wolfartsweler wurde von Bus-An-
hangern dabei ins Feld gefithrt. Die Wirklich-
keil holt diese Eritiker nun bald ein: Ab 12
Juni namlich bringt schon die Tramlinie 2 den
Auemern mehr als Ersalz fir die dann gestr
chene Buslinie 40, Dazu

kommen auch noch
die Wagen von der fiir Karlsrube neuen | Linie

Wobei diese Strallenbahn nicht wie die
einst in Minchen vom Weill Ferdl besungene
Tram
dern mit Niederflurtechnik gerduscharm im
Rasengleis” rollt:

Doch mil diesen jeweiligen Gleis-Anbindun-
gen des Earlsruher Stidostens an
und an Durlachs Zentrum ist es eben bel wel-
termn nicht Zentralstation
LLundhutle” bedienen die Verkehrsbelriehe
kinftig ein ausgefeiltes Busnetz fiir Durlach
und die Bergdarfer. Endlich scheint das Be-
trichskonzept dort optimiert. Bin durchgingi
ger 20-Minuten-Takt auf allen Linien
den Hauptverkehrszeiten weitgehend auf ein
Zehn-Minuten-Angehot  verdichtot
nun auch den Biirgern in den Hohenstadtteilen
eine attrakiive Anbindung. Dazu wird eine
exalkte Abstimmung auf die Umsteigean-
schliisse versprochen, Troz der akuten Finan
zlerungskrise bei Investitionen im OPNY wa
gen es die VBE, das Busnetz engmaschiger und
in newer Qualitit zu stricken. Mur ein
Zulauf
Buslinien kann dies (hellohnen. Das System
Ludwig zandet nun alse auch eine Bus-Offen-
sive, Mur Triumer mégen bedauern, dass da-

Lratternd durch die Stadt™ {ahrt, son

die Stadteity

genug, Ml der

Az 1n

Dr1ngEl

starker

der Birger auf die neuen Bahn- und

und Wettersbaeh ein Wolkenlkuckucksheim

BNN-Kommentar - 2.4.04

der Strallenbahn nach Wolfartsweier, le-
gen die Verkehrsbetriebe ihr eigenes Li-
nienkonzept fur Durlach und Umgebung
vor. ,Es gibt eine wesentliche Ver-
besserung fur die Hohenstadtteile®, so
der Chef der Verkehrsbetriebe, Dieter
Ludwig. Und auch die BNN zeigen sich er-
freut: ,,Auch Durlachs Zentrum und damit
die Geschéaftsleute profitieren von der
OPNV-Reform* und weiter ist in der Pres-
se zu lesen: ,LAls Strallenbahnstadt ist
Karlsruhe weltbekannt. Nur zu gern wird
dabei

Ludwig im eigenen Land vorgeworfen, er

dem Schienen-Propheten Dieter

behandle den Omnibusverkehr stiefmut-
terlich. Gerade die neuerliche Expansion
der Gleisspinne durch die Aue-Bahn bis
Wolfartsweier wurde von Bus-Anhangern
dabei ins Feld gefuhrt. Die Wirklichkeit
holt diese Kritiker nun bald ein: Mit
der Zentralstation >Zundhutle< bedienen
die Verkehrsbetriebe kunftig ein

ausgefeiltes Busnetz fur Durlach und die

Bergdorfer. Endlich scheint das Betriebs-
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konzept dort optimiert. Ein durchgangiger 20-Minuten-Takt auf allen Lini-
en — dazu in den Hauptverkehrszeiten weitgehend auf ein 10-Minuten-
Angebot verdichtet — bringt nun auch den Birgern in den Hohenstadttei-

len eine attraktive Anbindung. ...*

Mit der ,,Linie 8 erhalt
Durlach seine eigene Tram

Neues Bus-Konzept bringt auch Sanierung der Weysser-Strafie

Von unserem Redaktionsmilglied
Michaet Nickel

Aan 12, Juni wird die Strafenbahn von Dur-
lache iiber Aue nach Woltartsweier erdfinet
und damit tritt aueh das neue Buskonzept far
die chemalige Markgrafenstadt und die TT6-
henstaditeile in Eraft, Ralf Messerschmidt won
den  Karlsruher Verkehrsbetrieben (VBEE]
stellte es in der jiingsten Sitzung des Durlacher
Ortschaftsrates vor — und erhielt dafir tiber-
wiegend Lob von den Parleienvertretern.

LAue wird an die City anpeschlossen, das Li-
nienangebot nahezu verdoppelt”, beurteilte
Ralf Kdster von Bindnis 90/DHe Griinen das
neue Schienengeitalter. So sahen das such die
anderen Fraktionen, Sie waren sich jedoch
auch iiber den einzigen Nachleil des neuen
Fahrplans einig, Und den brachte stellvertre-
tend fir alle anderen CDU-Frakiionschef
Wollram Jiger auf den Punkt: | Killisfeld wird
abgehényl.”

Das rdumte auch Ralf Messerschmid: ein, [r
rechnet den Durlachern aber auch vor, dass die
wenigen Bewohner in Killisfeld das bisherige
Busangebot kaum wahrgenommen  hatten,
SPD und Grime machten sich Hir ein Nachtta-
%i in den ,abgehingten® Stadtteil stark, ka-
men damit aber nicht durch.

Und da ist ja noch die neue | Linie 8%, die nur

wwischen Durlach und Wolfartsweier pendelt.
JDurlach ist der einzige Karlsruber Stadtveil,
der eine eigene Linie hat", hob Ralf Messer-
sehmidt vor dem Ortschaflsrat hervor. Mur,
warum die Durlacher Straflenbahn ausgerech-
net die Linie 8% ist, wo es doch keine ,Linie
7% pibt, das wusste der VBE-Mann auch nicht
g0 genau. Vielleicht schauen die VBE-Planer
in der Tullastralie ofter mal auf und in die  Li-
nie 8% mutmaliten Zuhérer im Rathaus. Das ist
cine Kneipe in der Tullastrage.

Dem neuen Siraflenbahn- und Buskonzept
jedenfalls haben die Durlacher auch die Sanie-
rung der Karl-Weysser-Stralfie zu verdan-
ken (ziche auch: ,Niegelnagelneu”, Seite 13}
Dver Ched des Tiefbauamtes, Martin Kirsch, er-
lauterte dem Ortschalftsrat, was dort alles ge-
macht werden soll, damit die Buslinien 21 und
26 durchfahren kinnen, ,.ohne dass bei den
Armwohnern die Katfeelassen aus den Schrin-
lken fallen®.

Die Nachmittagsbetreuung  der  Schloss-
Schule wird kiinftig von der Stadt mil einem
Personalkostenzuschuss von 30 Prozent unter-
stiitzt. Machdem die Stadt keinen Bedarf fur
aine Nachmitlegshetreuung ausgemacht hatte,
wurde diese von einer Elterninitiative organi-
giert, Zurzeil werden neun Schiiler betreut,
it dem Fuschuss ist die Betreuung der ande-
ren Schulen gleicheestellt,

In einer Sitzung des Ortschaftsrats Durlach tauchte die Frage auf, warum denn die neue
Linie Durlach — Wolfartweier die Liniennummer 8 bekdme, da doch die jetzigen Num-

mern nur bis zur Linie 6 gingen. Auch der Vertreter der Verkehrsbetriebe wusste keine
Antwort.

Die LOsung:
Die VBK orientierten sich anscheinend am Grinen Konzept und da ist diese Linie die
Tram 8.

Die Grinen freuts!




Durch Straf3enbahn ersetzt: Linie 40, Haltestelle Leullerstral3e — April 2004

Wendeschleife Wolfartsweier Nord - September 2003
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Und wie sieht nun das kommende OPNV-Netz

aus?

Tram 1 (10-Min-Takt) fahrt unverandert bis Turmberg.

Tram 2 (10-Min-Takt) verkehrt kunftig nach Wolfartsweier.

Tram 8 (nur werktags, 20-Min-Takt) verkehrt zwischen Turmberg und
Wolfartsweier.

Bus 21 (20-Min-Takt) Grotzingen- Durlach-Schlo3platz — Stupferich

Bus 22 (20-Min-Takt) Grotzingen — Turmberg

Bus 24 (20-Min-Takt) Bergwald — Hohenwettersbach — Bruhlstrale —
Schlossplatz

Bus 26 (20-Min-Takt) Geigersberg — Schlossplatz

Bus 27 (nur Hauptverkehrszeit, 20-Min-Takt) Palmbach — Zundhutle —
Schlossplatz

Bus 42 (nur werktags, 20-Min-Takt) Durlach Bhf. — Killisfeld — Gottesauer
Platz

Bus 44 (nur Hauptverkehrszeit, 20-Min-Takt) Hohenwettersbach — Berg-
wald - Zundhutle

Bus 47 (20-Min-Takt) Stupferich — Wolfartweier, Zundhutle - Haupt-
bahnhof.

Wer genau vergleicht, stellt fest, dass die Anregung der Grinen von 1998
fast ausnahmslos tbernommen wurden. Kleine Anderungen ergaben sich
durch andere Liniennummern und die im Grunen Konzept konsequenter
geplanten Bus-Durchmesserlinien. Dadurch héatte die Bedeutung der zen-
tralen Haltestelle Schlossplatz noch zugenommen. Leider konnten sich die
Verkehrsbetriebe gegentber der Strallenverkehrsbehorde nicht durchset-

zen. Es war nicht mdglich im Bereich Schlossplatz den entsprechenden
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Platz zur Verfugung zu stellen. Parkplatze sind manchen Stadtplanern ein-

fach wichtiger!

Trotzdem, die Busse verkehren Uber den Schlossplatz und bieten damit
einen Anschluss an die Durlacher Innenstadt. Sehr erfreulich ist auch die
durchgehende Einfuhrung des 20-Minuten-Taktes, der endlich einheitlich
und deshalb auch besser merkbar ist. Ein Novum fur Durlach ist die neue
StralRenbahnlinie 8, die erste eigene Stral3enbahnlinie der alten Markgra-
fenstadt. Sie verkehrt nicht nach Karlsruhe, wie alle Uubrigen
StraRenbahnlinien der Verkehrsbetriebe, sondern sie verbindet Durlach
mit seinem ehemaligen Stadtteil Durlach-Aue und mit Wolfartsweier. Die
Linie 8 verkehrt durchgehend im 20-Minuten-Takt. Leider nicht an Sonn-

und Feiertagen und nicht nach 20 Uhr!

@ Grétzingen

= s
#= Linienfiihrung s«
I
== £ Platz Turmberg Grétzingen
Gottesaunr  Auer Str./Bf, Siid
Platz - 42 F] i .
B-n
i
E Thomashof
IR F
Killisfeld & Aue
Aue| © Ost |
§ 26 Geigers-
£ berg
Karlsruhe Hbf ¥ a4 3 stupferic%

e Grotongen Ncrd = Durlach Mitte - Stupfench Zﬁndhﬂﬂ M
Gristzngen Bf. - S0d - Durfach Tunmbserg Bergwald Hohen-
Bergwald - Hohenwettersb, - Zundbuthe - Durlach Zentum wettersbach

.f‘mig:ﬂﬁhe!g - Durlach Zentrum

:.t Fadliach - Giurmaettenh - Zindhitle - Burlach Bentnom (V|
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Neues Netz ab 12. Juni 2004
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Weitere wiunschenswerte Projekte

Es ist still geworden um weitere OPNV-Projekte, die in den 80iger und

90iger Jahren angedacht und diskutiert wurden.

Da gab es Uberlegungen die StralRenbahn von der Haltestelle Turmberg
durch die Grotzinger Stral3e oder alternativ dazu durch die Alte Weingart-
ner Stralle mindestens bis zum Bahnhof Grotzingen zu verlangern. Dies
wurde die Attraktivitat des OPNV weiter steigern und die Anbindung Dur-

lachs vom Pfinztal und von Grétzingen verbessern.

Grotzingen-Nord sollte durch eine Schleife der S-Bahn Richtung Bruchsal
erschlossen werden. Dieses Projekt schlummert genauso in der Schublade
wie das Projekt einer zentralen ErschlieRung Weingartens mit der gleichen
S-Bahn-Linie.

Auch die Turmbergbahn hatte einen deutlichen Attraktivitdtsschub zu ver-
zeichnen, wurde sie, wie auch schon mehrfach diskutiert, bis zur Halte-
stelle Turmberg verlangert. Derzeit fuhrt sie ein etwas vertraumtes
Schattendasein fur den Ausflugsverkehr. Bei einer Verlangerung ware sie
mit dem ubrigen OPNV-Netz verknupft und konnte den Bewohnern im Be-
reich der jetzigen Talstation als OPNV-Angebot zur Verfiigung stehen. Die
Trasse in der Bergbahnstral3e steht ubrigens schon zur Verfigung. Beim
Bau der ersten ,Drahtseilbahn“ 1885 wurde bereits eine Freihaltetrasse

angelegt.
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Turmbergbahn ca. 1912 und heute

Vielleicht werden in Zukunft auch Stimmen noch lauter, die eine Verlan-
gerung der jetzt fertiggestellten neuen StralRenbahntrasse nach Wolfarts-

weier-Mitte oder gar zu den Hohenstadtteilen fordern?

Interessante Planungsvarianten wurden bereits von Vertretern der Ver-

kehrsinitiativen diskutiert.
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Die Neubaustrecke

Die neue Trasse fuhrt vom Abzweig an der 'Auer Stral3e' Uber die Halte-
stellen ,,Gritznerstra3e”, ,KillisfeldstraRe”, ,Ellmendinger StralRe“, ,Ost-
markstralR3e”, ,Schlesier Stralle (West)*, ,Steiermarker Stralle* und
»2Zundhutle” nach ,,Wolfartsweier Nord“. Eine spatere Verlangerung bis ins
Zentrum von Wolfartsweier ist mdglich. Einige Stimmen waren zu horen,
man moge doch Uber eine Verlangerung in die Hohenstadtteile nachden-

ken.

o
.
3

S

Neubaustrecke - der Strich auf dem Stadtplan so BM Gauly
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Unmittelbar nach dem Abzweig in die Ernst-Friedrich-Stral3e liegt die Hal-
testelle Gritznerstrall3e, die auf den Planunterlagen noch Herzogstral3e
heil3t. Danach fuhrt die Trasse auf der ehemaligen Hauptbahntrasse 6st-
lich der Fahrbahnen. Die Gleise liegen nicht in Mittellage, um madglichst
viele Stellplatze zu erhalten. Aus diesem Grunde musste auch eine Bau m-
reihe der dort vorhandenen Platanen der S&ge zum Opfer fallen. Durch
Neupflanzung konnte sie weitgehend wieder hergestellt werden. Die Glei-
se werden im Rasenbett verlegt. Auf eigenem Gleiskdrper, ebenfalls Ra-
sengleis, fuhrt die neue Tramstrecke dann durch die ReichenbachstralRe
bis zur Haltestelle Ellmendinger Stral3e. Dort beginnt die Durchfahrung
des Grunzuges Lohn-Lissen. Durch Verschwenkung konnte eine Durch-
schneidung minimiert werden. Trotzdem musste ein Spielplatz neu ange-
legt werden. Weiter geht es dann parallel zum Wohngebiet Sauterich, wo
zwei neue Spielplatze angelegt wurden, vorbei am Friedhof Aue bis zur
Haltestelle Steiermarker Strafle. Dort wird der sudostlichste Rand Aues
bedient. Mit einer engen Verschwenkung, als Tribut an den Autoverkehr,
Uberquert die Trasse die Sudtangente, um unmittelbar danach die Halte-
stelle Zundhutle zu erreichen. Als wichtige Umsteigestelle ist es bedauer-
lich, dass in dieser Haltestelle Omnibus und Stral3enbahn durch die Sud-
tangente getrennt wird. Auch dies wiederum nur, um den Autoverkehr
nicht zu behindern. Dass die Fahrgaste gravierende Nachteile in Kauf
nehmen mussen, vielleicht sogar gefahrdet werden, ist anscheinend von
geringerer Wichtigkeit. Nach Verlassen der Station Zundhutle wird nach
einer Rechtskurve und einer Fahrstrecke von ca. 500 m die Endhaltestelle

Wolfartsweier Nord erreicht.



Blick aus dem Schleifwagen, Haltestelle Killisfeldstralle — April 2004
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Daten zur Neubaustrecke

Lange der Trasse:

Kosten:

Bauzeit:
Planungszeit:

Anzahl der Haltestellen:

Fahrzeit auf der Neubaustrecke:

Verknupfungspunkte:

3,5 km, durchgehend zweigleisig
ca. 30 Millionen Euro

davon 85% Bund und Land (GVFG)
2,5 Jahre

ca. 18 Jahre

8

8 Minuten

(H) Zindhitle,

(H) Auer Stralle/Bahnhof Durlach

Linie 8 vor der offiziellen Er6ffnung auf Sonderfahrt am 4.6.04
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