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IM UMWELTZENTRUM KONNEN SIE ...
* Korken abgeben

* Laubséacke kaufen
* CDs und Druckerpatronen entsorgen

* Messgerate ausleihen
(Schallpegel, Energie, Elektrosmog)

* Fahrradkarten kaufen

* unsere kleine Umweltbibliothek nutzen
« Zeitschriften lesen, z. B. Oko-Test

* alte Mobiltelefone abgeben

. Infobrosch"[]ren mitnehmen,
z. B. Uber Okostromanbieter

* bei Projekten mitmachen
+ eine Klimakiste ausleihen
* in Umweltfragen beraten werden

* Aufkleber, Buttons und Fahnen
gegen Atomkraft kaufen

* Aufkleber gegen Werbung und
Falschparker erwerben

* (Forder-)Mitglied in einem Verein werden

1 Vorwort

Neues aus der BUZO

Gibt es eine Mobilitatswende?...........
Bericht von der Fahrplankonferenz......................

Endlich die linke Rheinbahn entdeckt................. 11
Alle Jahre wieder
Lastenkarle rollt
HafenstraBe in WOrth.........oeeeeceeeeeeccenes
Fehlplanung Passagehof — Was tun?...
Termine

Fotos: M. Daschner, H. Jacobs, H. Seiler,
U. Mdller, J. NiederstraBer, M. Winkelmann

Titelbild: Unsere zwei existierenden Rhein-
briicken fiir Bahn und Auto/Rad/FuB reichen
vollig aus! Foto: Uwe Haack

Quartiersprojek
Sudwsstsrt’ac} :

.. und hier kann man das Lastenkarle reichlich bela-
den! Vorfiihrung zweier Lastenrdder anldsslich der Er-
6ffnung der neuen Verleihstation im Mitmach-Laden
in der Stdweststadt. S. a. S. 13; Foto: Heiko Jacobs
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Liebe Leserinnen und Leser,

was kann man beim Vorbereiten einer neuen
Ausgabe des u&v genau so gut brauchen wie
Bauchweh? Wenn einem dabei die Druckerei
abhanden kommt ... Die druckcoop, die laut
druckschrift-ka.de/drucken-in-selbstverwaltung
dieses Jahr 35 Jahre alt wurde, musste Anfang
Oktober leider Insolvenz anmelden und
schlieBen. 1990-2000 lieB der VCD seinen
.kreisfairkehr” dort drucken. Nach der Fusion
mit dem ,Umweltschutz” der BUZO wurde
der u&v ab 2003 wieder gerne dort gedruckt.
Ersatz zu finden ist nicht einfach. Wir haben
als Umweltverbande ja einen Anspruch: Re-
cyclingpapier, méglichst regional ohne groBe
Transportwege und auch nicht allzu teuer.
Acht Druckereien in Karlsruhe, Ettlingen,
Pforzheim und Wendlingen, die uns empfoh-
len wurden oder im Web einen guten 0Okolo-
gischen Eindruck machten, wurden angemailt,
vier nur antworteten, bei einer neunten konn-
te man online kalkulieren. Farbiger Umschlag
auf Recycling, wie bisher, war Gberall deutlich
teurer, man hatte entweder auf s/w zurlick-
oder, no-go, auf Billigpapier gehen missen ...
Daher auch nach Online-Druckereien ge-
schaut, die deutlich billiger anbieten, sogar

Neues aus der BUZO

Seit kurzer Zeit prasentiert sich die BUZO auf
www.buzo-ka.de mit einer neuen Internet-
seite. Unsere alte Homepage war schon sehr
in die Jahre gekommen und entsprach nicht
mehr den Anforderungen sowohl in rechtli-
cher und technischer Hinsicht wie auch in Be-
zug auf die Nutzung durch Besucher*innen.
Spétestens nach einem im Oktober 2016 ab-
gehaltenen Strategieseminar hatte sich im
BUZO-Vorstand die Erkenntnis durchgesetzt,
dass die Internetseite des Vereins einer drin-
genden Modernisierung bedurfte.

Nach monatelanger Arbeit prasentieren wir
nun also den Verein und das Umweltzentrum
auf Ubersichtliche und moderne Weise. Wer
unsere Seite besucht, erhélt virtuell einen gu-
ten Eindruck von der hier geleisteten Arbeit,
unseren Projekten und den Angeboten des
Umweltzentrums. Im Gegensatz zu friiher
passt sich das Design der Seite an das Format
mobiler Endgerate an und entspricht auch in
anderen technischen Details den aktuellen

komplett farbig. Zwei machten einen lber-
zeugenden o©kologischen Eindruck. Die eine
in Berlin erhielt in einem Forum gute Kritiken,
kostet vollfarbig ahnlich viel wie bisher. Nur
ob es so bleibt? Just in diesen Tagen wurde
sie verkauft ... Die andere ist mit Wirzburg
ndher dran und ginstiger, war im Fachforum
aber nicht so bekannt. Den Ausschlag fiir sie
gab auch die schnelle Antwort auf einige Fra-
gen, was ein gutes Gefuhl hinterlieB. Ob's eine
Zwischenldsung wird oder was langeres, muss
noch intern diskutiert werden. Fiir Tipps und
Feedback sind wir dankbar! Wie gut das Er-
gebnis ist, wissen wir auch kaum friher als
unsere Leser. Kdnnte sein, dass die Farben et-
was blasser ausfallen als bisher, aber naher
am Ursprung dran. Schaun mer mal ...

Die Artikel flossen auch wieder etwas zaghaft,
aber es gelang doch, eine interessante Aus-
gabe zusammenzustellen! Wichtiges Thema
ist die Rheinbriicke, bei der eine Klage der
Verbédnde ansteht, fiir die gerne noch ge-
spendet werden darf! Milchsee der EU, Mo-
bilitditswende, Park(ing) Day und die expan-
dierende Lastenradinitiative bilden weitere in-
teressante Schwerpunkte des Heftes, fiir das
wir eine angenehme Lektiire wiinschen!

Anforderungen.

Eine Internetseite ist nie fertig, sie muss
standig aktualisiert und gepflegt werden. Die
BUZO-Seite enthalt noch inhaltliche Licken
und ist bestimmt auch sonst optimierbar, da-
her freuen wir uns natirlich Gber Anregun-
gen, Kritik und Lob von unseren Mitgliedern
und von anderen Besucher*innen!

Eine wichtige Anderung betrifft unsere Off-
nungszeiten im Umweltzentrum. Kiinftig gel-
ten flr die BUZO die neuen Blirozeiten Diens-
tag bis Donnerstag immer 9-13 Uhr. Auch
beim ADFC werden sich bald die Offnungs-
zeiten &ndern, am besten nachzusehen auf
dessen Internetseite. Eine Ubersicht findet
sich wie immer auf der Riickseite des Heftes.

AuBerdem sind im Umweltzentrum verschie-
dene Modernisierungs- und UmbaumaBnah-
men geplant, die sich teilweise schon in die-
sem Winter umsetzen lassen. Wir verraten lie-
ber nicht zu viel und berichten dann im
nachsten Heft! Mari Daschner
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EU-Milchsee schadet Mensch und Tier

Viele von uns Alteren kénnen sich noch an
die Butterberge der damaligen EG (Vorgan-
ger der EU) in den Siebziger Jahren erinnern.

Ahnliches passiert inzwischen mit der Milch.
Aufgrund der vollig tiberhohten EU-Landwirt-
schaftsférderung (nur ,big is beautiful”) und
zu niedrigen Erzeugerpreisen gibt es viel zu
viel Milch auf dem Markt. Leider endete 2015
die von der EU vor 30 Jahren eingefiihrte
Milchquote. Dadurch dréngten Billiganbieter
in den Markt und die Preise fielen aufgrund
des Uberangebots noch weiter. Fast 2.000
Milchbauern mussten ihre Betriebe aufgeben.
Einige haben sich sogar das Leben genom-
men.

Statt die Produktion zu senken wird, sobald
die Preise unter ein bestimmtes Niveau fallen,
die Uberschissige Milch zu Magermilchpulver
verarbeitet. Daflr hat man EU-weit so-
genannte Interventionslager mit einer Ober-
grenze von 109.000 t angelegt, die seit 2016
erreicht ist. Allein in Deutschland liegen
davon 19.000 t an drei Standorten.

Ende 2016 hat die EU-Kommission entschie-
den, 22.000 t eingelagertes Milchpulver wie-
der auf den Markt zu bringen. Diese Menge
bleibt allerdings nur zu einem geringen Teil in
der EU — davon 90 Prozent als Tierfutter.

Der groBte Teil wird ins Ausland, vorwiegend
nach Afrika, verkauft und zerstért dort die
einheimischen Markte. Leider wird das Milch-
pulver zum Teil auch zu minderwertigen

Natiirliche Tierhaltung,
auch noch mit der ganz
natdirlichen Milchverwen-
dung durch das Kalb;
Fotos: Hans Seiler

Fertigprodukten (z. B. Joghurt) fiir den Export
verarbeitet. Die afrikanischen Kleinbauern
kénnen mit den Billigpreisen der EU-Produkte
logischerweise nicht mithalten und auf den
dortigen Mérkten fast nichts mehr verkaufen.
Die Versuche und Ansétze, eine eigene kos-
tenglinstige Wertschopfungskette aufzubau-
en, bleiben oft schon in den Ansdtzen ste-
cken, weil das Geld fur die zu errichtenden
Gebaude fehlt. Eine Férderung durch die dor-
tigen, meist korrupten Regierungen findet lei-
der auch nicht statt.

Wie sieht die Situation fiir die Bauern in
Deutschland aus?

Aussage eines Bauern, der sich an die Vorga-
ben der Bauernverbande gehalten hat und

. den elterlichen Stall von 160 Kiihen auf einen

vollautomatischen, computeriiberwachten
High-Tech-Betrieb mit 450 Tieren umgestellt
hat: ,Ich sehe meine Kiihe nur noch selten am

| Tag, da ich alles Uberwachen muss. Wenn ich

an das Leben mit dem alten Stall zuriickden-
ke, werde ich schon manchmal melancho-

- lisch. Die Arbeit fand ich friiher nicht besser —
viel mehr Handarbeit und Schmutz, aber man
. hatte mehr Ruhe, Zeit und konnte besser

== schlafen. Der Betrieb ist jetzt finanziell viel an-

Extensive Vehalu, wo

falliger wie friher. Ich habe groBe Sorge, ob
wir das, was wir uns da aufgehalst haben,
schaffen. Man kommt sehr schnell in einen

! Schuldenberg, den die Kinder erben werden.



Diese Belastung spurt man deutlich.” Und aus
Effizienzgriinden noch weiter wachsen will er
auf keinen Fall, denn sonst wéachst auch der
Druck und er ist eben keine Maschine.

Aspekt Tierschutz

Nach dem Gesetz sollten die Tiere gepflegt
und artgerecht ,untergebracht” werden. Das
bedeutet: In Gruppen leben, da sie sehr ge-
sellige und soziale Tiere sind. Kélber werden
in der Natur nach der Geburt fiirsorglich ver-
sorgt und beschitzt. Auch andere Kihe in der
Herde sind daran beteiligt und eingebunden.

Die Realitat im Stall: Das Kalbchen wird nach
der Geburt von der Mutter getrennt und
muss einsam in einer getrennten Box auf-
wachsen, bekommt leider nicht die Milch der
Mutter, sondern sogenannten ,Milchaustau-
scher”, einen billigen Milchersatz, bestehend
aus Milchpulver und MolkeneiweiBkonzentrat
oder Molkenpulver, spater auch pflanzliche
Proteine, wie Soja. Vom Gesetzgeber ist le-
diglich innerhalb der ersten vier Lebensstun-
den die sogenannte Biestmilch, eine beson-
ders fett- und nahrstoffreiche Milch der Mut-
terkuh, vorgeschrieben.

Milchkiihe, die von Natur aus nur wahrend
der Kalbchenaufzucht Milch geben (!!1), wer-
den quasi dauertrachtig gehalten, um als
Hochleistungskiihe 5-6 Jahre durchzuhalten.
Danach ist das Ende im wahrsten Sinne des
Wortes vorprogrammiert.

Der Anteil von Bio-Milch liegt bundesweit nur
bei 2,5 Prozent und gerade diese kdnnte zur
Verbesserung der Lage beitragen, weil es den
.Bio-Kuihen” besser geht.

Fazit: Ohne angemessene Preise fiir Produkte
vom Land werden dort immer mehr Men-
schen ihre Existenz verlieren. Wie krank das
,System Milch” ist, zeigt ein gleichnamiger
Film, der momentan in einigen Kinos gezeigt
wird: Szene in der Biogasanlage eines Milch-
vieh-GroBbetriebs in Donzdorf: ,Die Rinder-
gllle lauft jetzt einfach durch die Anlage
durch und produziert so Gas und somit auch
Strom. Mit der Giille verdienen wir jetzt mehr
Geld, als mit der Milch.”

Was konnen wir tun? Wir sind die Konsumen-
ten! Bitte nur noch Milch kaufen, die mindes-
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tens ein Euro kostet! Es muss nicht gleich De-
meter-Milch aus dem Bioladen sein. Aktuelle
Tests (www.test.de) zeigen, dass man bei Bio-
Milch oder fairer Milch am wenigsten falsch
machen kann. Man sollte sich aber Uber die
Besonderheiten informieren. Die zwei be-
kanntesten Siegel sind ,Die faire Milch” und
.Sternenfair”.

Ich lasse Ubrigens das Argument nicht gelten,
dass sich d@rmere Familien teure Milch nicht
leisten kénnen, weil wir Milch als Hauptnah-
rungsmittel gar nicht bendtigen. Aus der ve-
ganen Erndhrung, die auf Kuhmilchprodukte
vollig verzichtet, ist inzwischen allgemein be-
kannt, dass keine Nachteile wie etwa Kalzium-
mangel auftreten. Ich selbst trinke wegen ei-
ner (echten) Laktose-Intoleranz seit vielen
Jahren keine Milch mehr — ohne gesundheitli-
che Nachteile.

Hans Seiler

Infos: Quarks Di, 26.9.17, 21:00 WDR
Turbokiihe — Was ist gut fir Mensch und Tier?

Das System Milch: dassystemmilch.de

Biicher: Milch besser nicht, Maria Rollinger,
350 Seiten, JOU-Verlag

Milch — vom Mythos zur Massenware, Andrea
Fink-Kessler, 288 Seiten, oekom verlag

Der Murks mit der Milch, Max O. Bruker, 248
S., emu-Verlags- und Vertriebsgesellschaft

kaiserstraBe 50

.. zwischen marktplatz
und kronenplatz .....

tel. 07 21/ 3 505858
www.cafe-pan.com

mo - fr 11 - 19 uhr
I ee sa 12 - 17 uhr
spezialitdten

S5fte

frisch gespresst

Crépes”

siB + herzhaft
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zutaten aus kontrolliert biologischem anbau
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Klage Rheinbriicke - Jetzt gilt’s!

Bekanntlich laufen seit Méarz 2011 zwei Plan-
feststellungsverfahren fir den Bau einer wei-
teren Rheinbriicke zwischen Karlsruhe und
Worth im Rahmen des Bundesverkehrswege-
plans (irrefihrend als ,Zweite Rheinbricke”
bezeichnet). Ca. 1,5 km ndrdlich der bestehen-
den Rheinquerung mit StraBen- und Eisen-
bahnbriicke soll eine weitere StraBenbriicke
gebaut werden, die sowohl in der Pfalz als
auch in Karlsruhe mit einem Schlenker an die
Hauptachse (B 10) angebunden werden soll.
In der Pfalz verlauft die Trasse am Rand der
Naturschutzgebiete der Rheinauen entlang,
die mit einer ungewdhnlichen Zahl von ge-
schitzten Arten einen hohen Schutzstatus
enthalten, obwohl eine deutlich unproblema-
tischere Alternativfiihrung parallel der beste-
henden Bestandsachse moglich ware. Auf bei-
den Seiten macht die Planung auch verkehr-
lich wenig Sinn. Im Westen wird die Trasse an
die B9 angebunden, lber die nur Bruchteile
des Verkehrs flieBen. Im Osten ist ein Abfluss
zusétzlichen Verkehrs nicht verniinftig még-
lich. Logische Folge dieser Planung — sollte
sie realisiert werden — wéren zusatzliche Ver-
kehrsprobleme in Karlsruhe und ein erhéhter
Druck, den zuséatzlichen Verkehr Uber eine
zweite dann auch noch zu bauende Stadtau-
tobahn (irrefihrend: ,Nordtangente”) abflie-
Ben zu lassen. Im neuen Bundesverkehrswe-
geplan ist ein Zwischenstliick der Nordtan-
gente zwar nicht mehr enthalten. Sollten die
aktuellen Planungen realisiert werden, ist al-
lerdings mit einer Reaktivierung der alten Pla-
ne zu rechnen. Die Planungsbehérde in
Rheinland-Pfalz, die nur bis an das andere
Ende des Rheins plant, weigert sich strikt, die
(Nicht-)Weiterfuhrung des Verkehrs auf Karls-
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Bahnbriicke neben der 1. Autobriicke; Foto: Uwe Haack

ruher Seite zu betrachten, da sie das als Auf-
gabe der baden-wirttembergischen Planer
ansieht.

Die Existenz einer Eisenbahnbriicke und die
mit relativ geringem Aufwand zu realisieren-
den Maoglichkeiten einer Verlagerung von
Verkehr von der StraBe auf die Schiene wer-
den in den Planfeststellungsverfahren genau-
so wie im Bundesverkehrswegeplan voéllig
ignoriert. Die formal auf mehrere Projekte
und mehrere Planfeststellungsverfahren auf-
geteilten TeilmaBnahmen sind selbst im Bun-
desverkehrswegeplan mit einem duBerst dirf-
tigen Nutzen-Kosten-Faktor bewertet wor-
den. Und das, obwohl die eindeutig ideolo-
gisch motivierten Weichenstellungen des
Bundesverkehrswegeplans StraBenbauprojek-
te gezielt beglnstigen und Projekte auf der
Schiene gezielt benachteiligen. So gilt etwa
ein Pendler von Neustadt/WeinstraBe auf der
StraBe als Fernverkehr und rechtfertigt damit
fur das Bundesverkehrsministerium den Bau
von StraBen, wahrend dieser Pendler in der
Bahn als Nahverkehr gilt und die so dringend
erforderliche Elektrifizierung der Strecke Neu-
stadt—W®orth samt zweigleisigem Ausbau von
Winden nach Woérth deshalb aus dem Bun-
deshaushalt nicht finanziert werden darf. Bei
der Rheinbriicke musste man dabei sogar
noch einmal zu einem zusatzlichen Trick grei-
fen, um den Nutzen-Kosten-Faktor von 1,0 zu
erreichen, der erst Uberhaupt eine Finanzie-
rung ermdoglicht. Drei Projekte des Bundesver-
kehrswegeplans — die beiden Rheinbriicken-
abschnitte und die Anbindung auf badischer
Seite an die B 36 — hat man fir die Bewertung
zusammengefasst und dirfen ganz offiziell
nur als Gesamtheit betrachtet werden. Konse-
quenterweise wirde das bedeuten, dass Geld
fur den Bau auch erst dann bereitgestellt wer-
den dirfte, wenn auch der Weiterbau zur
B 36 geplant und sichergestellt ware. Der
Bundesrechnungshof und der Rechnungspri-
fungsausschuss haben das in den vergange-
nen Jahren immer wieder angemahnt. Auch
da wére die Weiterfiihrung in Richtung Nord-
tangente also vorprogrammiert.

Die Stadt Karlsruhe lehnt den Bau ebenfalls
als nicht zielfGhrend ab. Es droht zusatzlicher
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Verkehr, den das stadtische StraBennetz nicht
aufnehmen kann. Eine zusétzliche Achse fir
den Guterfernverkehr, auf die die Planungen
langfristig zielen, hat mitten in einer GroB3-
stadt erst Recht nichts zu suchen. Wahrend
der Bundesverkehrswegeplan anderenorts
eine kaum Uberschaubare Zahl von Ortsum-
gehungen zur Entlastung der Gemeinden vor-
sieht — allein fir Baden-Wirttemberg sind 74
geplant — soll in und durch Karlsruhe mehr
Verkehr geschwemmt werden. Ein offenbar
einmaliger Fall. Bislang ist kein anderes Bei-
spiel bekannt, in der der Bund eine Bundes-
straBe gegen den Willen einer GrofBstadt
durch deren Gebiet durchgesetzt hat.

Da es verkehrlich erst recht keinen Sinn
macht, wenn ein Huhn ein halbes Ei legt, hat-
ten die Planfeststellungsbehodrden stets zuge-
sagt, etwaige Planfeststellungsbeschlisse
stets zeitgleich zu erlassen. Dieses Verspre-
chen hat das Regierungsprasidium Karlsruhe
nun gebrochen. Unmittelbar nach der Bun-
destagswahl Ende September — der Zeitpunkt
war sicher nicht zufdllig gewahlt — ist es mit
einem  Planfeststellungsbeschluss  vorge-
prescht, der nur den Abschnitt vom Olkreuz
an der B 10 bis zum Rhein umfasst. Der politi-

~schutzgeb.

X354 gepl. Schutzgeb.

© Heiko Jacobs, Hintergrund: openstreetmap.org+Mitwirkende

—— 2. Autobriicke+Anbind.
gepl. Querspange z.B36

Radwegverlegung

sche Druck einer Offentlichkeit, die vor allem
in der Pfalz und im Umland von Karlsruhe die
mit der Planung verbundenen Probleme nicht
zur Kenntnis nimmt und die das Landesver-
kehrsministerium und das Regierungsprasidi-
um - leider zu Unrecht — immer als Bremser
darstellte, war offenbar zu hoch.
Zerstorerische Rheinbriickenplanung
Dabei waren es vor allem die groBen natur-
schutzrechtlichen Bedenken auf Pfalzer Seite,
die die Planer bis heute nicht in den Griff be-
kommen haben, die den Erlass der Planfest-
stellungsbeschlisse verzdgern. Es ist schon
viel Uiber die Unsinnigkeit dieses Projektes vor
allem aus verkehrlicher Sicht gesagt und ge-
schrieben worden, daher sollen an dieser
Stelle auch einmal mehr Aspekte jenseits des
Themas Verkehr betrachtet werden. Die auf
badischer Seite geplante Trasse der neuen
Briicke und ihrer Zufahrten durchschneidet
oder berlhrt zahlreiche Biotope in der Rhein-
niederung, die bereits heute durch StraBen
und Gewerbeflachen zerteilt sind. Umso wich-
tiger ist also, diese verbliebenen Lebensraum-
inseln vor einer weiteren Beeintrachtigung zu
schutzen. Einige der hier vorkommenden
Tierarten sind selten und streng geschitzt
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wie beispielsweise alle Fleder- ¢
mausarten, mehrere Amphibi-
enarten oder die Zauneidech-
se. Abgesehen von der fort-
schreitenden  Zerschneidung
der Lebensrdume, die je nach
Art friher oder spater zum Er- &
I6schen  von  Populationen §3
fuhrt, kommt es durch die Bau-
maBnahmen jedoch auch zur
direkten Vernichtung von Bio-
topen, etwa von Gewassern,
die als Laichplatze fir Amphi-
bien von Bedeutung sind. Auch
zahlreiche (Auen-)Waldlebens-
rdume und Wiesenflachen sind
davon betroffen. Der hohe Ver-
siegelungsgrad und die bau- fahr;
stellenbedingten Stérungen durch Larm und
Staub sind weitere negative Auswirkungen.
Fir den Menschen direkt wahrnehmbar wird
es zu einer Beeintrachtigung des Landschafts-
bildes und der Erholungsfunktion in dem Ge-
biet kommen.

Besonders auf rheinland-pfalzischer Seite
werden Verluste wertvoller landwirtschaftlich
nutzbarer Boden zu beklagen sein, und der
Fortbestand von deutschlandweit bedeutsa-
men Brutvogelvorkommen wird riskiert. Als
ware das alles noch nicht genug, wird mit den
Folgeprojekten wie dem Anschluss an die B36
und damit dem zu befiirchtenden Weiterbau
der Nordtangente eine weitere Welle an Na-
tur- und Landschaftszerstérungen ausgeldst,
die in der jetzigen Planung noch gar nicht
enthalten sind. Die vorgeschriebenen natur-
und artenschutzrechtlichen Untersuchungen
waren lange Zeit im Planfeststellungsverfah-
ren unzureichend oder fehlerhaft und wurden
erst in Folge massiver Kritik durch Umwelt-
verbande und Naturschutzexperten der Stadt

-
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Lebensrdume von Amphibien,
aber auch vieler anderer Tier-
und Pflanzenarten sind durch
die Rheinbriickenpldne in Ge- Stelle,
Foto: M. Dédschner

Eine der v. Bauvorhaben betroffenen Arten ist die euro-
parechtl. geschiitzte Knoblauchkréte; F.: J. NiederstraBer
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Karlsruhe Uberarbeitet und er-
ganzt. Doch auch jetzt enthal-
i ten die Unterlagen gravierende
Mangel, was sich besonders an
i den vorgeschlagenen MaBnah-
“s men zum Artenschutz zeigt:

. Hier sollen beispielsweise viel
= zu weit entfernte Ersatzlebens-
w raume geschaffen werden, die
in keinem raumlich-funktiona-
len Zusammenhang mit dem
| betroffenen Gebiet stehen.

Besonders unverstandlich ist,
dass die Alternative, namlich
der auch von uns befiirwortete
Bau einer Ersatzbriicke an alter
nie ernsthaft geprift
wurde, obwohl eindeutig fest-
gestellt wurde, dass dies die wenigsten Ein-
griffe in Natur und Landschaft zur Folge hat-
te. Stattdessen haben wir nun eine Planung,
die einer Uberholten autofixierten Verkehrs-
politik folgt und auf der irrsinnigen Haltung
beruht, einer immer weiter wachsen wollen-
den Wirtschaft einmalige Naturressourcen
opfern und die dabei entstehenden Schaden
einfach ausgleichen zu kénnen!

Auch aus Sicht von Klimaschutzbestrebungen
und einer dringend bendtigten dkologischen
Verkehrswende ist das Projekt abzulehnen.
Am Ende bleibt zu hoffen, dass die Realisie-
rung dieser sich auf die Umwelt verheerend
auswirkenden Planung durch eine Klage bis
zum 30.11. verhindert werden kann. BUZO,
PRO BAHN und VCD sind Teil eines Biindnis-
ses, das sich schon seit Jahren gegen die Idee
einer neuen Rheinbricke 1,5 km nordlich der
bestehenden Briicken wehrt, und beflirworten
diese Klage. Der BUND koordiniert die hierfir
notwendige Sammlung von Spenden mit
dem Spendenkonto ,Keine 2. Rheinbriicke,
keine Nordtangente”, IBAN DE98 6605
0101 0108 2558 37, Sparkasse Karlsruhe.
Wir bitten um Unterstiitzung!

Der Planfeststellungsbeschluss ist veroffent-
licht unter rp.baden-wuerttemberg.de/rpk/
Abt2/Ref24/Seiten/B10-2-Rheinbruecke.aspx
Fur jeden inhaltlichen Hinweis auf konkrete
Kritikpunkte am Planfeststellungsbeschluss
sind wir dankbar.

Mari Daschner / Reiner Neises

P
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Gibt es eine Mobilitatswende?

Seit dem Dieselskandal versuchen Politik und
Automobilindustrie Schadigungen an der Um-
welt durch Abgase aus Verbrennungsmoto-
ren durch eine nachhaltige ,Mobilitatswende”
zu minimieren. Immerhin stammen 25 % un-
serer schadlichen Emissionen von Verbren-
nungsmotoren. Tatsachlich ist erkennbar, dass
sich hinter der ,Mobilitdtswende” lediglich
eine Anderung der Antriebsart versteckt, aber
keine Anderung des Mobilititsverhaltens. Im
Grunde ist der E-Motor nicht schlecht, denn
die lokalen Emissionen sind gleich NULL. Aber
die neuen Antriebstechnologien miissen un-
bedingt auch mit neuen Nutzungsformen
kombiniert werden. Also wir dirfen nicht 46
Millionen Verbrennungskraftfahrzeuge durch
46 Millionen Elektromobile ersetzen. Dagegen
halten sich seltsamerweise unsere Nahver-
kehrsunternehmen mit der Elektrifizierung ih-
rer Busse extrem zuriick. Einstmals gab es in
der BRD rund 1000 Kilometer elektrischer Bus-
linien, u.a. in Baden-Baden und Pforzheim,
die bis auf einen kimmerlichen Rest den Die-
selbus-Konzernen zum Opfer gefallen sind.

Warum braucht es einen Porsche Cayenne
mit 324 kW Leistung, das sind 440 PS, zu ei-
nem Preis von 100.000,— €, um wenige Kilo-
meter zur Arbeit oder zur Naherholung zu
fahren, wenn der gleiche Weg mit einem
Fahrrad fur 1000,- € oder mit Bahn und Bus
zurlickgelegt werden kann?

Bei voller Besetzung mit 180 Leuten ver-
braucht eine StraBenbahn 3,11 kW pro Person.
Um 5 Leute mit dem Cayenne zu transportie-
ren verbraucht der 20-mal mehr an Energie
und wenn die 180 Leute auch noch mit dem
Cayenne transportiert werden sollen, dann ist
der Raumbedarf 50-mal (!) groBer als bei der
StraBenbahn.

Daher darf der PKW in naher Zukunft kein
universelles Transportmittel mehr sein, kein
Kultobjekt, sondern ein TransportgefaB fir
die erste und die letzte Meile zum nachsten
Bahnhof oder Haltestelle. Dazu kommen
Elektro-Car- und Bike-Sharing-Angebote, si-
chere Rad-und FuBwege, Mitfahrgelegenhei-
ten und Birgerbusse im landlichen Raum.
Das gibt's eigentlich alles schon, aber es fehlt

vielfach am Verstandnis der Entscheidungs-
trager, die eine Umsetzung verhindern. Denn
leider erschopft sich unsere Verkehrspolitik
im Bau von langwierigen und milliarden-
schweren Prestigeobjekten, wie den Karlsru-
her Stadtbahntunnel oder Stuttgart 21.

Die vielen kleinen Reparaturstellen werden
dabei geflissentlich Ubersehen.

Keine 15 km von Karlsruhe entfernt missen
an einem unubersichtlichen Bahniibergang
taglich 150 Zuge von 110 km/h auf 30 km/h
abbremsen. Dabei sind in den letzten 10 Jah-
ren durch die Energievernichtung Kosten von
13,7 Mio. € entstanden. Dafiir hatte auch der
Bahnibergang beseitigt werden kénnen. Und
das ist das Dilemma: was auf der einen Seite
an Baukosten eingespart werden soll, wird auf
der anderen Seite mit erhdhten Energiekos-
ten ausgegeben. Es fehlt das Denken im Zu-
sammenhang.

Seit dem Tunnel-Desaster in Rastatt wird
deutlich, wie wichtig, aber auch verwundbar
die Rheintalbahn ist. Es fehlt im Rheintal nicht
an alternativen Umleitungsstrecken, sondern
bislang an der Zusammenarbeit der beiden
nationalen Bahnverwaltungen DB und SNCF,
die in Havariefallen kurzfristig Umleitungen
bereitstellen kénnten.

Aber selbst im Kleinen laufen die Bemihun-
gen von Pro Bahn und VCD fiir einen verbes-
serten grenziberschreitenden 6ffentlichen
Verkehr zwischen Baden und Elsass ins Leere.
Auch hier fehlt das Verstandnis von Verwal-
tung und Politik fur die Reaktivierung der
Wintersdorfer Briicke und die Einrichtung ei-
nes Busverkehrs von Baden-Baden nach Ha-
genau. Als kleiner Schritt ist es wenigstens
gelungen, dass das ,TICKETPLUS Alsace
(Alsa+) als preiswerte Anschlusskarte im KVV
erworben werden kann und dass wochenends
die SNCF Ziige umsteigefrei ab Worth nach
StraBburg fahren.

Einer kooperativen Verkehrsteilung Schiene/
StraBe zuwiderlaufend sollen zukiinftig Hy-
brid-LKW unter Oberleitung auf der B 462 im
Murgtal Guterverkehr machen, obwohl alle
groBen Firmen samt Daimler Benz Gleisan-
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Ausgebremster TGV am ahn[]bergng [einteinbach.
Foto: Ullrich Miiller

schlisse haben. Ein echtes Modellprojekt
ware doch, den Schienengliterverkehr zu re-
aktivieren. Grundsatzlich ware gegen eine
Elektrifizierung von LKW auf Steilstrecken
nichts einzuwenden, aber bitte nur dort, wo
keine Bahnlinien existieren. Im Murgtal ist das
eben anders, hier wurden Giiterverkehrskapa-
zitaten auf der Schiene demontiert um den
StraBenguterverkehr zu forcieren. Hier laufen
die Absichtserklarungen der Politik zur Star-
kung der Bahn mit dem tatsachlichen Han-
deln diametral auseinander.

Wie in Deutschland die Schieneninfrastruktur
vernachlassigt wird, ist daran erkennbar, dass
hierzulande 65— € pro Einwohner und Jahr
fur die Schiene ausgegeben werden, in der
Schweiz sind es aber 365,— €. In anderen eu-
ropdischen Landern sind es dhnlich hohe Be-
trdge. Obendrein missen Fernbusse keine
Maut bezahlen und die Terminals werden
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auch noch kostenlos zur Verfligung gestellt.

Unsere Bahn ist ein elementarer Bestandteil
der Daseinsflirsorge und darf nicht ldnger
stréflich benachteiligt werden.

Es bleibt nun zu fragen, ob unsere Volksver-
treter den dringenden Wandel in der Mobili-
tat erkennen werden, oder ob es ein ,weiter
so” auf der StraBe geben wird. Nur eben
komplett elektrisch?

Ullrich Mller

Was ist eigentlich Mobilitdit?

Die Beantwortung dieser Frage ist duBerst
wichtig, wenn man lber die Zukunft auf unse-
ren StralBen, Schienen, Wasserwegen oder in
der Luft nachdenken und Ldsungen entwi-
ckeln will. Rein definitionsgemdB ist Mobilitdt
folgendes:

Potentielle Mobilitdt ist die Beweglichkeit von
Personen, allgemein und als Méglichkeit. Rea-
lisierte Mobilitdt ist realisierte Beweglichkeit,
ist die Befriedigung von Bediirfnissen durch
Raumverdnderung (kurz: Mobilitét). Verkehr
ist das Instrument, das man dann fiir die kon-
krete Umsetzung der Mobilitét benétigt. Ver-
kehr umfasst Fahrzeuge, Infrastrukturen und
die Verkehrsregeln und ist auch sehr gut
messbar.

Aus Becker, U.,; Gerike, R, Vbllings, A.: Gesell-
schaftliche Ziele von und fiir Verkehr, Heft 1
der Schriftenreihe des Instituts fiir Verkehr
und Umwelt e.V. (DIVU), S. 71; Dresden 1999

Bericht von der Fahrplankonferenz

Im September 2017 wurde auf der Fahrplan-
konferenz bei der IHK der Fahrplan fir 2018
vorgestellt. Die wichtigsten Anderungen fiir
den Raum Karlsruhe sind folgende:

Fernverkehr

GroBereignis ist die Inbetriebnahme der Neu-
baustrecke  (Miinchen—)Nurnberg—Erfurt (-
Berlin). Im Raum Karlsruhe als solchem blei-
ben dadurch die Abfahrtszeiten weitgehend
unverandert.

IC Karlsruhe ab 21:06 nach Stuttgart neu auch
samstags (somit taglich).
IC Karlsruhe an 22:59 aus Stuttgart neu auch
samstags (somit taglich).

Neue ICs von Stuttgart nach Nirnberg (mit

Durchbindung bzw. direktem Anschluss ab
Karlsruhe) Stuttgart ab samstags 16:07 (somit
taglich) und montags bis mittwochs 20:07
(somit téglich auBer samstags) und in Gegen-
richtung Stuttgart an aus Nurnberg sonntags
9:53 (somit taglich) und montags bis mitt-
wochs 21:53 (somit taglich auBer samstags).

Neue Direktverbindung Frankfurt—Karlsruhe—
Mailand (Abfahrt Karlsruhe ca. 9 Uhr Richtung
Suden und ca. 17 Uhr Richtung Norden) statt
der bisherigen Durchbindung nach Zirich.

Der OBB-Nachtzug Zirrich—Karlsruhe—Ham-
burg wird in Hildesheim geteilt und fahrt di-
rekt sowohl nach Hamburg als auch Berlin
(statt bisher erst nach Berlin und dann von
dort nach Hamburg) bzw. umgekehrt.
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Strecke 700 (Linie RB2) Karlsruhe—Graben-
Neudorf-Mannheim: neue Zige am Wo-
chenende Karlsruhe ab 1:15 und in Gegen-
richtung Mannheim ab 1:22.

Strecke 701 (Linie S3/S4) Karlsruhe—Bruchsal
—Heidelberg: zwischen 13 und 19 Uhr téglich
alle halbe Stunde (Verdichtung sonntags zwi-
schen Karlsruhe und Bruchsal). Die Abfahrten
in Heidelberg Richtung Karlsruhe um 23:58
und 0:57 werden verschoben auf 23:28, 0:29
und neu 1:35.

Strecke 710.5 (Linie S5): abends kiirzere War-
tezeiten beim Umstieg: aus Karlsruhe-Innen-
stadt Ankunft in Worth 23:13 (bisher 22:53)
auf RE 12046 (Worth ab 23:21 Richtung Land-
au), in Gegenrichtung Abfahrt Woérth nach
Karlsruhe-Innenstadt 22:47 (bisher 22:40) von
RB 12487 (Ankunft Worth, 22:42 aus Richtung
Bad Bergzabern).

Strecke 710.51 (Linie S51/552) Worth—Ger-
mersheim: zusdtzliche durchgehende Zige
nach Ludwigshafen—Mannheim, Worth ab
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6:32 und an 18:44. Neuer Anschluss in Worth
aus Karlsruhe (Wo6rth an 6:41 statt 6:44) nach
Germersheim (Worth ab 6:44 statt bisher
6:27).

An Wochenenden Germersheim 9:01 nach
Worth und Worth 9:25 nach Germersheim als
Eilzug (Entfall einiger Unterwegshalte) mit
neuem Anschluss in Worth Richtung Stras-
bourg.

Strecke 770 Karlsruhe —Pforzheim—Stuttgart:
IRE Karlsruhe ab 6:01 neu auch an Wochen-
enden (somit taglich). Neuer IRE Stuttgart ab
22:59 montags bis samstags (sonntags fahrt
um die gleiche Zeit ein IC).

GrofBere Baustellen

Wiesloch-Walldorf—Mannheim Juli bis De-
zember 2018 (mit Ausfall einzelner Halte bzw.
Zlge, aber nach aktuellem Stand ohne Voll-
sperrung).

Pforzheim Mai bis Oktober 2018 (abschnitts-
weise Vollsperrung).
Martin Theodor Ludwig

Endlich die linke Rheinbahn entdeckt

Mitte September rollten Guterziige auf der
linken Rheintalbahn tGber Wérth, Lauterbourg,
Strasbourg in die Schweiz und zu den neuen
Alpentunnels statt auf der nach der Rastatter
Tunnelpanne unterbrochenen rechten Rhein-
talbahn. Das ist eine Blamage fir die deut-
sche Verkehrsplanung, die verpflichtet ware,
Transitverkehr von der StraBe auf die neuen
Eisenbahntunnels zu verlagern. Das kann aber
die rechte Rheintalbahn auf lange Sicht, ver-
mutlich sogar nie, allein leisten.

Die einst fur den Personenfern- und Guter-
verkehr bedeutende linke Rheinbahn hat um
1970 die Deutsche Bundesbahn auf 11 km
zwischen Worth und Lauterbourg auf ein Gleis
zurlickgebaut. Es ware also konsequent ge-
wesen, die linke Rheinbahn gemeinsam mit
Frankreich fir wenig Geld zu einer leistungs-
fahigen Personen- und Guterbahn auszubau-
en, selbstverstandlich mit integriertem Larm-
schutz. Nordlich von Woérth ist sie zwar elek-
trifiziert und fur alle Zuggattungen geeignet,
ab Germersheim auch fir eine Stadtbahn, sie
wird aber nur in geringem Umfang genutzt.

Bereits 1989 hat eine Arbeitsgemeinschaft
Sudpfalzer Umweltschiitzer mit einem Sonder-
zug fir die Einrichtung einer Zugverbindung
Ludwigshafen—Strasbourg demonstriert. 1994
hat die Blrgerinitiative Bienwald als Alternati-
ve fir die geplante Bienwaldautobahn den
Ausbau der linken Rheinbau gefordert und
die Reaktivierung der Bahn von Rastatt nach
Roeschwoog und weiter nach Strasbourg tber
die Wintersdorfer Briicke empfohlen. 2010 hat
der Deutsche Industrie- und Handelskammer-
tag die Notwendigkeit der linken Rheinbahn
fur den Guterverkehr der Zukunft deutlich ge-
macht. PRO BAHN und Verkehrsforum Sud-
pfalz haben sich in jlingster Zeit fur einen gu-
ten Nahverkehr von Germersheim tGber Wérth
nach Karlsruhe eingesetzt und einen %2-Stun-
dentakt Germersheim—-Worth—Karlsruhe mit
einer Verlangerung der S-Bahn RheinNeckar
von Germersheim zum Karlsruher Hbf als Eil-
zug, abgestimmt auf dem Taktpunkt Karlsru-
he Hbf und einer Stadtbahn nach dem Karls-
ruher Vorbild gefordert. Alle Bemiihungen
wurden bisher abgeblockt.
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Es bleibt zu hoffen, dass der neue Deutsche
Bundestag parteitbergreifend erkennt, dass
Elektromobilitdt auch eine Verkehrsverlage-
rung auf die umweltfreundliche Bahn bedeu-
tet. Ohne Verkehrswende gibt es keine Ener-
giewende. Die Unwetter, die wir weltweit in
den letzten Wochen hatten, sind Folgen des
Klimawandels und dieser wiederum eine Fol-
ge des steigenden AusstoBes von Kohlendi-
oxid durch den StraBenverkehr.

Mit Bahnen kdnnen wir eine Wende einleiten
und mit weniger Kohlendioxid, weniger Fein-
staub, weniger Stickstoffdioxid und weniger
Larm mehr Lebensqualitat fir die Bevolke-
rung erreichen. Herbert Jager

Alle Jahre wieder ...
Fahrt mit seinem Wagen

mitten in die Stadt,

um den Mensch zu plagen,
er keine Ruhe hat.

Alle Jahre wieder
kommt das Christuskind
auf die Erde nieder,
wo die Autos sind.

Stau, Larm, Hatz, Gestanke,

alles mit dabei.
Sagt doch mal: ,Nein, danke!”
zu der Rennerei.

Diese ,Zeitgewinnung”

macht das Leben 6d.
Das nennt sich ,Besinnung”.
Sind die Menschen blod!

Zugegeben, wenn dieses Heft erscheint, ist
Weihnachten noch etwas hin. Aber Domino-
steine und Schokoladenweihnachtsmanner
stehen seit Monaten in den Regalen der Su-
permarkte. Dann darf man auch schon einmal
an die Herausforderung der nahenden Ad-
ventszeit denken. Alle Jahre wieder ist der
Aufenthalt in den Wochen vor Weihnachten
in der Innenstadt ganz besonders unange-
nehm. Und man darf gespannt sein, was die
Stadt sich zur Bewdltigung der Herausforde-
rungen, die die Verstopfung der Stadt mit
dem Autoverkehr mit sich bringt, einfallen
lasst. Oder ob sie sich vielleicht auch 2017
nichts Neues einfallen lasst.

* 15 Jahre u&v *

vCD

Verkehrsclub
Deutschland

S|PIORITL|T|CH

I G

RIEITISIEIN] €] |L A
AN H|A EING|E|NID;

v Bl |IT| |T G

6 |0 E Cl K K
A L |6 Hl L I
BIEILIEU.CHITIEIT| [A N
El 6 |T S D
L| [E L S G
FIAILTIBIAJR| |SITICIHER

El |E G S R

D. |B E c E
E|LEK|T/RII|SICH c

Rl N H

T @) T

“H{RAD

Waldstrasse 58 Tel. 0721 22238 www.radundtat.net

Man darf gespannt sein, ob das Konzept der
Stadt mal wieder darin besteht, den Radver-
kehr auszubremsen, dem Autoverkehr noch
zusatzlichen Platz einzurdumen und den Of-
fentlichen Verkehr stiefmutterlich zu behan-
deln.

Man darf gespannt sein, ob das Gesamtpro-
gramm der ,Weihnachtsstadt Karlsruhe” der
Werbung fir die Fahrt mit dem Pkw in die
Stadt wieder dreimal so viel Platz einrdumt
wie der Werbung fir die Bahn.

Man darf gespannt sein, ob die Deutsche
Bahn wieder ihren kleinen Innenhof in der
LammstraBe fir kostenloses Parken offnet
und die StadtZeitung dies wieder bewirbt —
mit der Folge, dass viele Autofahrer in die In-
nenstadt fahren und sich dort erst einmal auf
Parkplatzsuche begeben mussen.

Man darf gespannt sein, ob der Park-and-Ri-
de-Platz am Messplatz trotz kostenloser
Bahnfahrt in die Innenstadt daher mal wieder
weitgehend leer bleibt oder ob weitere Ange-
bote fir Bus und Bahn dazukommen.

Reiner Neises
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Lastenkarle rollt

Unter dieser Uberschrift war am 19. Oktober
auch der lokalen Presse zu entnehmen, dass
das Lastenrad-Leihsystem Lastenkarle méch-
tig Fahrt aufgenommen hat. Wenige Monate
nach dem Start im Mai kann das dritte Las-
tenrad online gebucht und ausgeliehen wer-
den. Nur knapp zwei Wochen zuvor war die
zweite Station in der Oststadt offiziell einge-
weiht worden.

Parallel zur Inbetriebnahme der ersten Station
im Juni (s. u&v 2/17) hatte der Verein zwei
rote Lastenfahrrader vom Typ Bakfiets Cargo-
Bike Classic Long und ein weiBes Riese+Mdl-
ler Packster mit Elektroantrieb tber den loka-
len Fahrradhandel bestellt. Im September
konnten daher drei eigene Rader entgegen-
genommen werden, fir die nun geeignete
Stationen gefunden wurden. Zwei Rader kom-
men in der Karlsruher Kernstadt unter: das
Kinder- und Jugendhaus des Stadtjugendaus-
schusses in der Oststadt sowie der Mit-
mach-Laden Stdwest des Badischen Landes-
vereins fur Innere Mission geben die Lasten-
rader zu ihren Offnungszeiten aus.

Die Station am Kinder- und Jugendhaus in
der Oststadt wurde am 7. Oktober eingeweiht.
An dem Tag wurden Interessierte zu Lasten-
karle und zur Funktionsweise der Ausleihe
beraten und konnten am Vormittag die drei
neuen Lastenrader Probe fahren. Am 26. Ok-
tober fand am spaten Nachmittag die Einwei-
hung der Station am Mitmach-Laden Sud-
west statt. Zahlreiche ,Nachbarn” kamen vor-
bei, um mit den Lastenradern eine Runde zu

So einfach ist die Buchung eines Lastenkarles:
1. Einmalig registrieren auf lastenkarle.de
2. Gewuinschte Station oder Lastenrad wahlen

3. Bis zu drei freie Tage im Kalender des
jeweiligen Rads anklicken und bestatigen

4. Bestatigungs-E-Mail abrufen

5. Das dort verlinkte Ausleihformular ausftllen,
ausdrucken und unterschreiben

6. Mit Personalausyyeis und Ausleihformular
das Rad zu den Offnungszei-
ten bei der Station abholen
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Station in der Oststadt; Foto: Marc Winkelmann
drehen und sich schon einmal an die langen
Vehikel zu gewdhnen. Denn die Siidweststad-
ter waren begeistert, dass es nun losgeht und
haben bereits angekindigt, ,ihr* Rad dem-
nachst ausleihen zu wollen. Die Begeisterung
spiegelt sich auch in den Buchungen wider:
Am Tag der Eréffnung waren die ersten bei-
den Wochen bereits an je vier von fiinf Wo-
chentagen ausgebucht.
Bis Dezember wird noch eine weitere Station
in der Nordstadt eingerichtet. Dann wird dort
das Packster der Initiative und ein weiteres
Lastenrad von einem privaten Unterstltzer
zum Ausleihen untergebracht. Zum Jahresen-
de wird Lastenkarle damit eine Flotte von funf
Radern im Angebot haben. Fir den Beginn
der nachsten Fahrradsaison plant Lastenkarle
die Anschaffung eines weiteren Lastenrades.
Ob es mit oder ohne Elektroantrieb ausge-
stattet sein wird ist noch nicht entschieden.
Lastenkarle wartet auf die Erfahrungen der
nachsten Monate und wird dann entscheiden.
Wer mitmachen und mitentscheiden mochte,
kann sich gerne an post@lastenkarle.de wen-
den oder die Aktiven im Umweltzentrum an-
sprechen.
Damit es im kommenden Jahr so rasant im
Sinne der Okologischen Mobilitat weiterge-
hen kann, suchen wir weitere Stationen mit
langen Offnungszeiten. Es bieten sich Einzel-
handelsgeschéfte oder Cafés an. Ebenfalls zur
Werbung um Nutzer und Unterstitzer wurde
im Umweltzentrum ein temporarer Platz im
Schaufenster fir Lastenkarle geschaffen. Das
Packster und eine Dropflag mit Logo und
Claim sind hier ausgestellt, bis auch dieses
Rad zu seiner Station kommt.

Manuel Quinting
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HafenstraBe in Worth

Radeln in die Pfalz ist ein getriibtes Vergni-
gen, denn der Radweg durch Worth ist mit
vielen Kreiseln (ohne Vorfahrt fir Radler!),
Querungen, Unterfihrungen, Parkern etc. ein
Weg mit vielen Hemmnissen und Gefahren.
Gleich nach der Rheinbriicke rechts oder links
abbiegen empfiehlt sich ... Aber es soll noch
schlimmer werden: Die Radwege zur Rhein-
briicke wiirden am Olkreuz bei Anschluss der
StraBe zur 2. Autobriicke deutlich verschlech-
tert! Aber das ist noch nicht alles: Wenn es
nach dem Willen des neuen Woérther Hafen-
betreibers ginge, wirde baldmdoglichst die
HafenstraBe fir den Verkehr geschlossen, die
am Rand ein Stlck Uber das Gelande des
Containerterminals flhrt, ungewidmet Uber
privaten statt 6ffentlichen Grund! Man bean-
tragt die Sperrung und baut schon mal die
Tore. Anlieger und Stadt Worth sind dagegen
ohne Ersatz, der aber schwierig ist, flhrte er
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., Foto: H. Jacobs
doch durch hdchste Naturschutzgebiete, wo-
ran hoffentlich die Autobriicke scheitert (s. S.
6-8). Man traf sich vor Gericht: Die Stadt darf
die Sperrung nicht untersagen, aber das Land

hatte beantragen mussen, nicht der Betrieb.

Né&chste Runde, die wieder als Eilverfahren vor
Gericht landet: Sperrung abgelehnt, da keine
Eilbedurftigkeit vorliegt, denn der Zustand be-
steht schlieBlich schon 50 Jahre unfallfrei. Gut
erkannt, Sperre unndtig! StraBe wieder auf,

Problem aber vermutlich nur aufgeschoben.
Die heutige Umfahrung, die fiir Fernradler be-
schildert ist, taugt im Alltag nix! Heiko Jacobs
s. a. aktionsbuendnis-hafenstrasse-woerth.de

Fehlplanung Passagehof — Was tun?

Der Park(ing) Day im September im Passage-
hof begann mit Verspédtung. Zwei der drei da-
fur vorgesehenen Parkplatze waren trotz un-
missverstandlicher Beschilderung des Park-
verbots fir den Aktionstag zugeparkt. Die
herbeigerufene Politesse sah sich nicht in der
Lage, kurzfristig fir Raumung zu sorgen. Erst
wurden die Halter ermittelt und versucht sie
anzurufen, dann der Fahrer in sémtlichen Ge-
schaften samt Friseur in der N&dhe vergeblich
gesucht und anschlieBend das Verhaltnisma-
Bigkeitsprinzip so lange abgewogen, dass die
beiden Falschparker anndhernd eineinhalb
Stunden nie in die Gefahr kamen, abge-
schleppt zu werden. Dass sie dabei zugleich
eine angemeldete Versammlung und damit
eines der hochst eingestuften Grundrechte
verhinderten, spielte bei der Abwagung des
Ordnungsamts offenbar keine Rolle. Das
.Grundrecht auf illegales Parken” wurde ho-
her eingestuft. Kein Wunder, dass man in
Karlsruhe fast nie einen Abschleppwagen be-
obachtet.

Die verkehrlichen Probleme des Passagehofs
wurden teils bereits im vorherigen Heft des
uv beschrieben. 2010 wurde der westliche
Passagehof umgestaltet und als verkehrsbe-

ruhigter Bereich (,SpielstraBe”) ausgewiesen.
Neben einer Ladezone fiir den Lieferverkehr
und 2 Behindertenstellpldtzen gibt es noch
rund 11 ausgewiesene Stellpldtze. Ab 20 Uhr
sind sie offiziell Anwohnern vorbehalten. Der
Parksuchverkehr, der den ganzen Tag durch
den Passagehof flieBt, betrdgt ein Vielfaches.
Dass Parken nur in den ausgewiesenen Fla-
chen zulassig ist, wird von den Autofahrern
ebenso ignoriert wie das Parkverbot fir Aus-
wartige in den Abendstunden. RegelmaBig
parken dort am Abend doppelt so viele Pkw
wie Stellplatze ausgewiesen sind, bloB keine
Anwohner. Faktisch haben sie aufgrund der
Masse an Falschparkern Uberhaupt keine
Chance, einen der fiir sie ausgewiesen Park-
platze zu ergattern. In der Vorbereitung des
Park(ing) Days und auch noch danach, hat
der Verfasser immer wieder in den Morgen-
und in den Abendstunden den Weg durch
den Passagehof genommen. Mitarbeiter des
Ordnungsamts, die ein Zeichen gegen die
dortigen Missstande setzen, hat er dort nie
angetroffen. Auch der Poller, der ab 23 Uhr
die Zufahrt zum Passagehof absperren soll
und den die Anwohner bei Bedarf runterfah-
ren kénnen, wird nicht zuverlassig eingesetzt.
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Die Umgestaltung des Passagehofs 2010 er-
folgte nach einer Biirgerbeteiligung. Da An-
wohner und Geschaftsleute sich damals ge-
gen eine Sperrung des Passagehofs ausge-
sprochen haben, tut sich die Stadt schwer mit
Einschrankungen, teilte Baublrgermeister

Obert dem VCD mit. Aufféllig war beim §

Park(ing) Day allerdings, dass im Laufe des
Tages mit Ausnahme eines Shisha-Cafés mit
regem Zulauf allenfalls eine Handvoll der Par-
kenden im Passagehof die angrenzenden Ge-
schafte besuchte. Dass die Parkplatze den
Geschaftsleuten etwas bringen, muss daher
stark angezweifelt werden. Das Umgestal-
tungskonzept von 2010 ist ersichtlich ge-
scheitert, wie auch der Vorsitzende des Biir-
gervereins Stadtmitte bestatigte. Es wird al-
lerdings offenbar auch nicht konsequent um-
gesetzt. Dabei ware es ein Leichtes, fur die
beschlossene Reduzierung des Parkverkehrs
auf Anwohner zu sorgen, indem der Poller in
der Zufahrt aus der Akademiestrae einfach
nur um 20 Uhr heraufgefahren wirde. Un-
gleich besser ware es aus Sicht der am
Park(ing) Day beteiligten Verbande, wenn der
Parksuch- und Durchgangsverkehr von Aus-
wartigen ganz aus dem Passagehof verbannt
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wirde. Faktisch lieBe sich das Problem auch
weitestgehend |6sen, wenn die KarlstralBe
zwischen AmalienstraBe und Akademiestrale
als FuBgangerzone ausgewiesen wirde, was
der VCD schon langer vorgeschlagen hat.
Aufwertung der KarlstraBe, freie Fahrt fur die
Bahnen am Europaplatz und Wegfall des Zu-
bringers zum Passagehof waren an sich eine
Win-Win-Situation. Leider ist ersteres in der
aktuellen Stadtpolitik, die sich langst noch
nicht vom Ideal der autogerechten Stadt ver-
abschiedet hat, immer noch nicht durchsetz-
bar. Reiner Neises

alles fiir Reisen,
Wandern, Bergsport

Kaiserstrafie 231
76133 Karlsruhe

Tel. 07 21- 920 906-0
Mo.-Sa. 10-19 Uhr
www.basislager.de
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Umweltzentrum

Kronenstra3e 9,
76133 Karlsruhe
Neue Offnungszeiten:
Di. 9-13su0 14-17 nnsu
Mi. 9-13 suzonasu 17-20
Do. 9-13 suzo/nesu 16-19

RegelmaBige Treffen
im Umweltzentrum:

Montag: BUZO-AG Verkehr
in der Regel jeden Montag ab 20 Uhr,

TERMINE

Abs.: Umweltzentrum Karlsruhe,
KronenstraBe 9, 76133 Karlsruhe

Deutsche Post Q
DIALOGPOST

Unterstiitzen Sie uns doch als Mitglied!
BUZO 30—~ €, PRO BAHN 46,-€, VCD 60— €

Infos tber Ort unter 0721 /38 0575,
Treff oft im UZ, danach meist Pizzeria nebenan
Dienstag: VCD-Monatstreffen

Zumeist am 1. Dienstag im Monat, 19:30 Uhr:
7.11,512,21,6.2,6.3,34, MV vsl. 104, 8.5.
VCD-Stammtisch:

zusammen mit der BUZO-AG Verkehr, s. o.

Mittwoch/Donnerstag: ADFC-Fahrradbiiro

Mi. 17-20 Uhr*), Do. 16—-19 Uhr*), weitere Ter-
mine siehe adfc-bw.de/karlsruhe oder Aushang

Donnerstag: Fahrgastverband PRO BAHN

jeden zweiten Donnerstag im Monat,
19:30 Uhr (Infos unter 0721 /38 0575)

kai;-pizza.da.

www.kais-pizza.de  Tel:0721-37 37 34

9. November 2017 GroBe Weidetiere in der
Landschaft — Auftrieb fiir die bedrohte Ar-
tenvielfalt. Vortrag und Film von Bernd
Gerken. 20 Uhr, Umweltzentrum.

16. November 2017 Atomforschung in
Deutschland: Nur fiir die Sicherheit oder
[offen] fiir Atomwaffen? Vortrag von Dr.
Rainer Moormann. 20 Uhr, Saal im DGB-Haus
(Ettlinger StraBe 3a)

4.-7. Januar 2018 Naturschutztage am
Bodensee. GroBe jahrliche Naturschutz-
tagung von BUND und NABU in Radolfzell.
Mehr unter naturschutztage.de

Januar/Februar 2018 Thermografie-Rund-
géange. Voraussichtl. zwischen Mitte Januar u.
Mitte Februar 2018 bieten die Stadt Karlsruhe
und die KEK Karlsruher Energie- und Klima-
schutzagentur wieder Thermografie-Rundgén-
ge in den Energie-Quartieren Rintheim, Dur-
lach-Aue, Wettersbach und Knielingen an. In-
teressierte Birgerinnen und Birger sowie Ei-
genheimbesitzer kdnnen bei den Abendtermi-
nen anhand von Thermografieaufnahmen die
Vorteile einer energetischen Gebdudesanie-
rung auf besonders anschauliche Weise ken-
nenlernen. Die genauen Termine werden
rechtzeitig unter karlsruher-energiequartiere.de
und karlsruhe.de/b3/gruene_stadt bekannt
gegeben.

24.11., 29.12,, 26.1., 23.2., 23.3., 27 4., ...
Critical Mass — Radtour, Kronenplatz, 18 Uhr,
s. a. facebook.com/CriticalMassKarlsruhe



