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Liebe Leserinnen, Liebe Leser!

WVielen Dank fur die Resonanz auf un-
sere erste  Ausgabe des
umwelt&verkehr. Wir haben viel Lob
erfahren, es gab aber auch kritische
Téne. Das Layout fand soweit Zustim-
mung. Positiv wurde auch die Auswahl
der Artikel gewertet. So erganzten sich
einige Beitrage inhaltlich, trotzdem war
das Themenspektrum vielfaltig.

Es wurde auch die Frage gestellt, wes-
halb wir kein Umweltfreundliches Pa-
pier mehr verwenden wirden. Dem ist
aber nicht so. Es wird ### Papier ver-
wendet.

Kritisiert wurde der Artikel zur elektro-
nischen Fahrgastinformation an den
Haltestellen der AVG und der VBK.

Insbesondere wurde folgender Satz
kritisiert: ,Beim KVV kommen zuge-
gebenermallen zwar solche Verspéa-
tungen seltener vor, als z.B. bei der
Deutschen Bahn ...“. Hier wurde in der

Impressum

Tat félschlicherweise der KVV mit den
Verkehrsbetrieben Karlsruhe VBK und
der Albtal-Verkehrs-Gesellschaft AVG
gleichgesetzt. Es entstand auch der
Eindruck, man wirde die Bahn wieder
mal wegen Verspétungen an den Pran-
ger stellen. Der Hinweis, wurde jedoch
deshalb gebracht, weil Stralenbahnen
systembedingt weniger Verspatungs-
anfallig und die Notwendigkeit von Zug-
zielanzeigern bei einem dichten Takt
nicht von jedem gesehen wird. Wir
bedauern, wenn diese Passage miss-
verstanden wurde.

Wir freuen uns aber, dass unsere Arti-
kel so genau gelesen werden. Wir be-
mihen uns, die Qualitat der Beitrége
auf hohem Niveau zu halten, auch
wenn der Aufwand der ehrenamtlichen
Tatigkeit hoch ist. So freuen wir uns
auch weiterhin Gber konstruktive Kri-
tik. Wir bitten jedoch um Versténdnis,
dass wir nicht jede Leserzuschrift per-

sonlich beantworten oder abdrucken
kénnen.

Neben den klassischen Artikeln zu den
Bereichen Umwelt- und Verkehrspoli-
tik enthalt die neue Ausgabe einen
Beitrag Uber die Buslinie 208 in Ba-
den-Baden. umwelt&verkehr wird zu
einem kleinen Reiseflhrer fur eine Ent-
deckungsfahrt mit dem Linienbus.

Viel Spal} beim Lesen winschen |h-
nen
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Liebe Mitglieder, liebe Freundinnen und Freunde

der Sommer mit seinen Festen und
Veranstaltungen bringt auch den Mit-
gliedern der BUZO viel Arbeit, aber
auch viele Méglichkeiten unsere Anlie-
gen 6ffentlich zu machen.

So waren wir am Tag der Umwelt mit
einem Stand in der Kaiserstralle pra-
sent und haben Uber die Zusammen-
hénge zwischen Ernéhrung, Konsum,
Verkehr und Umwelt informiert.

Der Aktionstag ,Mobil ohne Auto®
war ganz dem Werderplatz gewid-
met: Die probeweise Umgestaltung
in eine FulRgéngerzone wurde von
den Birgern rasch angenommen. Es
entstanden Freiraume fur Banke,

die zum Verweilen eingeladen haben
und Kinder haben den Platz zum Fuf3-
ballspielen genutzt. Die BUZO war an
der Vorbereitung beteiligt und auch hier
mit einem Stand prasent. Auch weiter-
hin werden wir uns fir eine dauerhafte
Umwandlung des Werderplatzes in
eine FuRgangerzone einsetzen.

Ein Dauerthema ist (leider) die Nord-
tangente. Mit einem offenen Brief ha-
ben wir uns an Bundesverkehrsmini-
ster Stolpe und an die Mitglieder des
Verkehrsausschusses des Bundesta-
ges gewandt, mit der Aufforderung, die
Nordtangente aus dem Bundes-
verkehrswegeplan heraus zu nehmen.

GroRparkplatz Schlossgarten?

Der Bereich 6stlich des Karlsruher
Schlosses wird immer mehr als Park-
platz missbraucht. Wir haben daher in
einem offenen Brief Stadt und Land
aufgefordert, dem ,wilden Parken® ei-
nen Riegel vorzuschieben.

Die Antwort auf unser Beschwerde-
schreiben Uber die Parksituation im
Schlossgarten lief3 nicht lange auf sich
warten. Man sei Uber die Verhaltnisse
dort auch nicht erfreut, kébnnen aber
aus rechtlichen Griinden nicht ein-
schreiten, schrieb uns Dieter Behnle,
Leiter des Amtes fiir Burgerservice und
Sicherheit (BuS), zuriick. Zustandig
sei das Liegenschaftsamt. Das Liegen-
schaftsamt (Schloss und
Schlossgarten gehéren dem Land)
sieht aber offenbar keine Veranlassung
auf unser Schreiben zu reagieren. Das
ist nicht akzeptabel. Eine Klarstellung
der rechtlichen Situation ist Uberfallig.
Die Zufahrt zum 6stlichen Schlossfliigel
ist mit einem Verkehrszeichen gere-
gelt, das heil}t, die Einfahrt ist fir mo-
torisierte Fahrzeuge verbietet.

Far viele Autofahrer sind solche Schil-
der aber offenkundig nur Stral’en-
dekoration, das 14t sich auch in an-
deren Stadtbereichen beobachten.
Aber, legal oder nicht legal, nach un-
serer Auffassung haben Privatautos im
Schlossgarten nichts zu suchen. Denn

unmittelbar am Schloss befindet sich
eine fast immer leerstehende Tiefga-
rage und deren Nutzung ist auch fur
Schlossgartenparker zumutbar. Dass
unsere Ansicht auch von anderen Bir-
gern geteilt wird, wurde uns bei einer
BUZO-VCD-Gemeinschaftsaktion (sie-
he Foto) bestatigt.

Unsere Aktion am Freitag, 16. Mai, fand
bis auf eine Ausnahme ausschlieRlich
Zustimmung. Die derzeitige Situation,
bis zu 20 Autos parken werktags gleich-
zeitig im Schlossgarten, ist unhaltbar.
Das sollten auch die Verantwortlichen
Damen und Herren vom Liegenschafts-
amt nun allmahlich einsehen.
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Daruber hinaus haben wir uns auch fur
viele weitere Dinge eingesetzt, wie z.B.
gegen das leidige Parken unmittelbar
am Schloss. Speziell hierliber und Uber
andere Themen mdchten wir in den
Beitrdgen der BUZO zum
umwelt&verkehr informieren.

Nun bleibt zu hoffen, dass unser En-
gagement auch Frichte tragt. Vielleicht
kann die Lekture des umwelt&verkehr
auch Sie anregen, bei der BUZO oder
anderen Verb&nden mitzuhelfen oder
selbst Initiative zu ergreifen. Wir freu-
en uns auf lhre Unterstitzung.

lhr Johannes Meister

Auch Sie stort, dass der Schlossgarten
als Parkplatz missbraucht wird? Dann
fullen Sie einen der im Umweltzentrum
ausliegenden Mangelbégen aus und
schicken Sie ihn an das Liegenschafts-
amt. Selbstversténdlich kénnen sie auch
ohne Méangelbogen einen Protestbrief an
das Liegenschaftsamt formulieren.

Die Adresse:
Liegenschaftsamt,

Ritterstralle 16,
76133 Karlsruhe.

Uwe Haack
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Alle Maik&fer-Flugjahre wieder:

Chemische Keule
im Hardtwald?

Mehrere Monate vor der diesjahrigen
Maik&afer-Flugzeit hat die Landes-
forstverwaltung (LFV) und die Forst-
direktion Freiburg sowie die Forstliche
Versuchs- und Forschungsanstalt Frei-
burg (FVA) die Ergebnisse der umfang-
reichen Probegrabungen vom Herbst
letzten Jahres ausgewertet. Man kam
zum Entschluss, dass im Karlsruher
Hardtwald eine grofiflachige
Bek&mpfungsaktion per Hubschrauber
mit dem Insektizid Dimethoat durchge-
fuhrt werden soll.

Beim zusténdigen Ministerium fur Er-
nahrung und l&ndlichen Raum Baden-
Wirttemberg (MLR) und bei anderen
Stellen fanden diesbezliglich Bespre-
chungen statt. Der Landesnaturschutz-
verband B.-W. und die Hardtwald-
freunde e.V. (HWF) Baden-Wurttem-
berg wurden beteiligt. Flr sie stand von
Anfang an fest, dass sie einer solchen
massiven chemischen Bekdmpfungs-
aktion nicht zustimmen kénnen.

Die LFV hat beim Institut far
Landschaftsékologie und Naturschutz
in Bahl (ILN) eine FFH-Vertraglichkeits-
studie in Auftrag gegeben. Ein Mitglied
der GRUNEN-Landtagsfraktion hat bei
der Landesregierung in Stuttgart mit
einem fundierten Antrag die Ablehnung
des Gifteinsatzes beantragt.

Am 19.03.03 hat das MLR in einer
Pressemitteilung (89/2003) Kund ge-
tan, dass ,gegen Maikafer im
Hardtwald keine Pflanzenschutzmittel
eingesetzt werden“. Die weitere Uber-
schrift lautete jedoch: ,Auf 170 ha Total-
ausfall der Waldbdume*. Diese Zahl ist
mallos Ubertrieben. Als versténdlicher
Grolenvergleich waren das Gber 200
FuRballplatze. Von einer einzigen kah-
len Maikaferschadensflache (mit eini-
gen Kiefern und Traubenkirschen
bestockt) westlich von Friedrichstal
abgesehen, kann im gesamten
Hardtwald nérdlich von Karlsruhe nicht
eine einzige Flache in der GrolRe ei-
nes Fulballfeldes nachgewiesen wer-
den, die von Engerlingen oder Maik&-
fern kahlgefressen und auf Dauer
unbestockt geblieben wére.

Die Maik&fer vermehrten sich in der Ver-
gangenheit nie ins Uferlose. Es gab im-
mer wieder natirliche Zusammenbri-
che. Uber viele Jahrhunderte gab es
immer wieder Schadensflachen im
Hardtwald, die von der Natur und den
Forstleuten bepflanzt und betreut wur-
den. Deshalb sind bisher entstandene
Wunden immer wieder ausgeheilt wor-
den. Nun wird von verschiedenen For-
stern behauptet: ,das ginge heute nicht
mehr, weil es viel zu teuer wére und
man dazu keine Arbeitskrafte habe“.
Was ist das fiir eine Einstellung? Gan-
ze Forstergenerationen haben in der
Vergangenheit solche Situationen un-
ter weitaus schwierigeren Verhaltnis-
sen als heute gemeistert.

Bei den Probegrabungen im Herbst
letzten Jahres gab es ganz wichtige
Erkenntnisse: Seit Jahren wurde von
offiziellen Stellen immer wieder be-
hauptet, dass mit dem Beauveria-Pilz
gegen Maikafer im Hardtwald keine
Erfolge zu erreichen wéren. Allerhand
Gegengriinde wurden ins Feld gefuhrt.
Uberall im Hardtwald nérdlich Karlsru-
hes waren jedoch bei den Grabungen
ca. 10% der gefundenen Kéafer vom Pilz
befallen. Westlich der Waldstadt wur-
den im Gebiet des Eichenschonwaldes
~Wildpark® sogar Giber 30% befallene
Kafer festgestellt.

Der zusténdige Revierleiter und seine
Waldarbeiter waren Uber jeden befal-
lenen Ké&fer erfreut. Es war fir sie ein
Beweis, dass die Massenvermehrung
der Kéafer (Kalamitat) ihren Héhepunkt
erreicht und Gberschritten hat. Aul3er-
dem waren die Kafer allesamt kleiner
als normal. Auch dies ist ein Zeichen
des Zusammenbruchs.

Genau in dieser Eichenschonwald-
flache wurden im Jahre 1987 auf40 ha
versuchsweise Beauveria-Pilz mittels
Hubschrauber ausgebracht. AuRerdem
wurden bei Pflanzungen an verschie-
denen Orten Pilzmittel per Hand in die
Pflanzlécher eingebracht. Es ist doch
erstaunlich, dass nach 16 Jahren (vier
Maikafergenerationen) der Pilz sich so
positiv entwickelt hat. Deshalb dirfen
die Probegrabungen auf keinen Fall
eingestellt werden. Sie miissen zumin-
destin diesem Gebiet weitergefuhrt und
wissenschaftlich ausgewertet werden.

Diese erfreulichen Fundergebnisse
wurden selbstverstandlich dem zustan-
digen Forstamt Hardt schriftlich gemel-
det. Leider war nie zu erfahren, was
aus dieser Erfolgsmeldung geworden
ist.

Die Verhinderung des Gifteinsatzes im
Hardtwald ist als grof3er Erfolg zu ver-
buchen. Ein aufrichtiges Dankeschén
an alle, die hierzu beigetragen haben.
Naturlich gebihrt auch Dank dem INL
und den Verantwortlichen der Behor-
den, die letztendlich die richtigen Kon-
sequenzen gezogen haben. Bleibt zu
hoffen, dass der Hardtwald als wichti-
ges und lebensnotwendiges Naherho-
lungsgebiet fur die Bevoélkerung der
Stadt Karlsruhe und den umliegenden
Hardtgemeinden sowie fur die gefahr-
dete Tier- und Pflanzenwelt auch kinf-
tig von der chemischen Keule ver-
schont wird. Zwar kénnten Haustiere
und Menschen wahrend der
Begiftungsaktion vom Wald ferngehal-
ten werden, das Wild und die von Er-
holungssuchenden gesammelten Pil-
ze und Pflanzen wiirden dem Gift je-
doch ausgesetzt werden.

Wilhelm Knobloch

Anm. der Red.: Der Verfasser des Ar-
tikels war als Zeitzeuge wéhrend fiinf
Jahrzenten und bei zahlreichen
Maik&ferbekédmpfungsaktionen im
Forstbetrieb tétig. Als Bewohner des
im Hardtwald gelegenen Forsthauses
war er gleichzeitig Betroffener.
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Aktuelle Bedrohung Nordtangente

Plane fur den Bau der Nordtangente -
friher heil® umkampft - lagen die letz-
ten Jahre in der Schublade. Das Geld
fur die Umsetzung fehlte. Die Realisie-
rung droht jetzt durch die Hintertir. Die
planungsrechtlichen Voraussetzungen
fur die Realisierung der sogenannten
~-Hangebauchlésung“ sind auf einem
Teilabschnitt bereits erfillt. Mit dem
Vorantreiben einzelner Abschnitte der
Nordtangente wird versucht ihre Reali-
sierung zu beschleunigen.

Autobahnanschluss
Karlsruhe-Nord

Fur die bessere Anbindung des Indu-
striegebietes Hagsfeld ist der Bau ei-
nes Autobahnanschlusses Karlsruhe-
Nord mit Verknupfung zur B10 im
Pfinztal in unmittelbarer Nahe zum
bestehenden Autobahnanschluss
Karlsruhe-Durlach vorgesehen. Die Fi-
nanzierung soll durch Mitwirkung ein-
zelner Unternehmen des Industriege-
bietes ermdglicht werden. Durch die
Erlassung der Unternehmenssteuer
werden diese Kosten jedoch wieder auf
die Burger umgelegt. Der
Autobahnanschluss bringt fir Hagsfeld
zusatzlichen Verkehr und ist so aus-
gelegt, dass er die Realisierung der
Nordtangente bedingt. Wir fordern da-
her den Verzicht auf den zuséatzlichen
Autobahnanschluss.

Zusatzliche Rheinbriicke

Die zweite StralRenbriicke Uber den
Rhein ist im Entwurf zum Bundes-
verkehrswegeplan mit ,vordringlichem
Bedarf* eingestuft. Hierbei existieren
mehrere Varianten fir die Lage der
Rheinbricke. Der Entwurf fir den

Bundesverkehrswegeplan sieht einen
Standort vor, der die Fortfihrung durch
eine zukiinftige Nordtangente nahelegt.
Wir stellen die Notwendigkeit des Baus
einer weiteren Strallenbriicke in Fra-
ge. Insbesondere darf die Sanierung der
bestehenden Briicke nicht als Argu-
ment fUr eine Verdopplung der Strafl3en-
kapazitat herhalten.

BundesstraBeneinstufung

Die Kriegsstrale ist nach wie vor Bun-
desstralle B10 und besitzt damit auf
dem Papier die Verbindungsfunktion
zwischen West und Ost. In Wirklich-
keit ibernimmt Iangst die Stdtangente
als Kreisstralte K9657 diese Aufgabe.
Die Nordtangente ist designierter Nach-
folger der B10. Die Stadt Karlsruhe hat
daher kein Interesse, an einer Umwid-
mung der Kriegsstra3e zur Bundes-
stralde, da sonst der Bund méglicher-
weise auf die Realisierung der Nord-
tangente verzichten wirde.

Nordtangente eine
EntlastungsstraRe?

Dieses Marchen wird insbesondere von
der CDU kraftig gepflegt. So wird der
Verkehrskollaps vorhergesagt, kdmen
nicht die Nordtangente und die
2. StralRenbriicke Uiber den Rhein.

Das Gegenteil ist der Fall. Durch die
begrenzten Kapazitaten wird verhin-
dert, dass Karlsruher Stral3en Teil ei-
ner weiteren transeuropéischen Ost-
West-Verbindung werden. Insbesonde-
re droht im Pfalzerwald der vierspurige
Ausbau der B10 zwischen Landau und
Pirmasens. Beide Ausbaumal3nahmen
bedingen einander und beeintrachtigen
die Lebensqualitat in der Region.
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Weder Nord- noch Sidtangente sind
Umgehungsstral’en sondern Stadtau-
tobahnen, welche die benachbarten
Stadtteile mit La&rm und Abgasen bela-
sten. Die standige Verzégerung der
LarmschutzmalRnahmen an der Std-
tangente zeigt, dass die Bedurfnisse
der Bevdlkerung heute schon nicht
wahrgenommen werden.

Die Birger des Stadtteils Hagsfeld
werden fur die Umsetzung der Nord-
tangente missbraucht. So soll die Nord-
tangente eine Entlastung fur Hagsfeld
bringen. Die Verkehrsberuhigung kénn-
te jedoch auch mit einer ,kleinen® L&-
sung erreicht werden. Eine solche Al-
ternative wird jedoch von der Stadt
Karlsruhe mit Hinweis auf die Nord-
tangente abgelehnt

Die Nordtangente - Eine
Bedrohung fiir Karlsruhe

Die Nordtangente soll innerstadtische
Entlastungsstralle und gleichzeitig
~Bundersverkehrsweg mit Netzfunktion®
werden. Die Nordtangente kann weder
das eine noch das andere Ziel errei-
chen.

Eine Entlastungsstralle sollte keinen
zusétzlichen uberregionalen Verkehr
anziehen und nicht noch weitere Wohn-
gebiete mit StralRenlarm belasten.

Fur eine Stralle mit Uberregionaler
Verbindungsfunktion liegt sie zu nah
an den Wohngebieten und ist wegen
der Streckenfuhrung des ,Hénge-
bauchs“ ungeeignet. Aus diesem
Grund ist der 6kologisch noch schad-
lichere ,Durchstich® durch den Hardt-
wald bereits wieder in der Diskussion.

Die aktuelle Planung und das Enga-
gement der politischen Vertreter der
Stadt Karlsruhe fur den Bau der Nord-
tangente geht vor allem zu Lasten der
Einwohner Karlsruhes und des einzig-
artigen Naherholungsgebietes
Hardtwald.

jo
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Wieslautertalbahn soll StraRe weichen!

Seit 1997 fahrt an jedem Sonn- und Feier-
tag eine RegionalBahn viermal durch das
Wieslautertal zwischen Hinterweidenthal
und Bundenthal-Rumbach. Besonderer An-
ziehungspunkt ist dabei die Stadt Dahn.
Zahlreiche imposante Felsformationen und
Burgruinen sdumen das idyllische Tal und
laden zu ausgiebigen Wanderungen ein.
Spétestens ab 2007 soll dies jedoch ein
abruptes Ende haben: Die Stadt Dahn hat
beschlossen, auf der bestehenden Bahn-
strecke eine innerértliche Entlastungs-
strecke zu bauen.

Es wird zwar sicherlich weiterhin einen
Busanschluss in das ,Dahner Felsenland®
geben, Fahrradmitnahme in gréerem
Umfang ist damit jedoch nicht mehr még-
lich. Auch im Hinblick auf die Qualitat des
offentlichen Verkehrs, ist diese Entschei-
dung als Ruckschritt zu bezeichnen. Wur-
de doch von mehreren Seiten gefordert,

diese Strecke wieder taglich zu betreiben.

Wieslautertalbahn in der Ortslage Dahn

Fahrplan der Wieslautertalbahn Hinterweidenthal - Bundenthal-Rumbach
Kursbuchstrecke 675.1 Sonn und Feiertage (@kt., 1.Nov.)
(KVV R9)

KarlsruheHbf Ab 08:35 10:07 12:07 15:07
W rth Ab 08:53 10:17 12:17 15:17
Landau Ums | An 09:22 10:37 12:37 15:37
Landau tieg | Ab 09:37 10:40 12:40 15:40
Hinterweidenthal Ums | An 13:20
Hinterweidenthal tieg | Ab 13:35
Hinterweidenthal Ost Ums | An 10:15 11:18 13:37 16:18
Hinterweidenthal Ost tieg | Ab 10:21 11:40 13:40 16:21
Hinterweidenthal Ort An 10:28 11:47 13:47 16:28
Dahn An 10:37 11:57 13:57 16:37
Dahn S d An 10:40 12:00 14:00 16:40
Busenberg-Schindhard An | 10:45 | 12:05 14.05 16:45
Bruchweiler An 10:50 12:10 14:10 16:50
Bundenthal-Rumbach An 10:55 12:15 14:15 16:55
Bundenthal-Rumbach Ab 11:00 13:00 15:00 17:40
Bruchweiler Ab 11:05 13:05 15:05 17:45
Busenberg-Schindhard Ab 11:10 13:10 15:10 17:50
Dahn S d Ab 11:16 13:16 15:16 17:55
Dahn Ab 11:19 13:19 15:19 17:58
Hinterweidenthal Ort Ab 11:30 13:30 15:30 18:10
Hinterweidenthal Ost Ums | An 11:34 13:34 15:34 18:14
Hinterweidenthal Ost tieg | Ab 11:37 13:37 15:37 18:20
Landau Ums | An 12:17 14:17 16:17 18:54
Landau tieg | Ab 12:23 14:23 16:23 19:07
W rth An 12:43 14:43 16:43 19:31
KarlsruheHbf An 12:53 14:53 16:53 19:45

Fir die Stadt Dahn ist der Durch-
gangsverkehr auf der Stral3e
durchaus problematisch. Durch
den Bau der innerértlichen
Entlastungsstralte wird jedoch
eine zuséatzliche La&rmschneise
geschaffen und der Ort vom Ver-
kehr regelrecht in die Zange ge-
nommen.

Wenn sich nun der Strallen-
neubau absolut nicht vermeiden
I&sst, so sollte nur eine Lésung
in Frage kommen, die auch den
Erhalt der Bahn ermdglicht.

Verbesserungen des Strecken-
zustands und des Fahrplans
wurden bisher leider kaum er-
reicht. Das Ziel, die Integration
der Wieslautertalbahn in den
Rheinland-Pfalz-Takt, scheint
mit dem StralRenbauvorhaben
endglltig zu scheitern.

Nicht desto trotz mdéchten wir
dazu einladen, die Ausflugsziige
ins Wieslautertal auszuprobie-
ren und weiterhin zu nuten.
Auch der etwas langere Weg von
Karlsruhe lohnt sich!

jo
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Denn Sie wissen nicht, was Sie tun...

Gentechnik ist laut Definition die Uber-
tragung fremder Eigenschaften in das
Erbgut einer Zelle oder eines Organis-
mus. Der gréf3te Unterschied zwischen
dem Einsatz von Gentechnik und der
herkdmmlichen Zichtung liegt in der
Aufhebung der Artgrenzen.

Die Gentechnik ist keine sichere Tech-
nologie, wie uns die Industrie und Wis-
senschaft immer wieder glauben ma-
chen méchte. Der Wissenschaft fehit
das Grundverstandnis fur die 6kologi-
schen Zusammenhange der Umwelt,
und die Komplexitat der Funktionen
des Genoms. Sie neigt dazu, einige
Teilaspekte zu isolieren und diese auf
einfache Ursache - Wirkungs-
zusammenhange zu reduzieren.
Daher ist es nicht verwunderlich, dass
bei der Anwendung der Gentechnik
unerwartete Nebeneffekte eintreten.
Gesundheitlich und 6kologisch uner-
winschte Effekte sind inzwischen
mehrfach publiziert.

Dabei bestehen erhebliche Gefahren fiir
die Umwelt: Gentechnisch verdnderten
Pflanzen kénnen sich ungehindert aus-
breiten und werden damit entweder
selbst zum Problem oder Ubertragen
ihre kuinstlichen Eigenschaften auf an-
dere Pflanzen und diese verursachen
Schéaden. Besonders riskant ist daher
die Freisetzung von Genpflanzen, wenn
verwandte Pflanzen vorhanden sind. In
Kanada hat genmanipulierter Raps die
eingebaute Herbizidresistenz auf an-
dere Pflanzen Ubertragen. Dabei kam
es sogar zum sogenannten
“Genestacking”: Herkémmliche Pflan-
zen “sammelten” durch Einkreuzung
aus Genpflanzen bis zu drei kiinstli-
che Gene und wurden damit gegen die
entsprechenden Spritzmittel resistent.
Einige Wissenschaftler befurchten,
dass sich solche Pflanzen zu einem
der bedeutendsten Unkrautproblemen
Kanadas entwickeln wird.

Das Gift aus dem Bakterium Bacillus
thuriengiensis (bt) wird im Okologi-
schen Landbau zur Bekédmpfung von
Schadinsekten verwendet. Monsanto
und andere Gen-Firmen haben bt-Gene
in Pflanzen wie Mais und Baumwolle
eingebaut. Damit sind erhebliche Pro-
bleme verbunden: Zum einen haben

Laborversuche gezeigt, dass bereits
nach 12-13 Generationen Insekten, die
dauernden Kontakt mit resistenten
Pflanzen haben, Resistenzen gegen
das bt-Gift entwickeln. Somit wiirde das
vertragliche bt-Gift auch fur den 6kolo-
gischen Landbau verloren gehen. Zum
Anderen hat eine solche Eigenschaft
Auswirkungen auf das ©kologische
Gleichgewicht. Nutzlinge sterben, an-
dere Insekten nehmen den Platz der
alten FralRinsekten ein. Noch sind nicht
alle diese Gefahren eingetreten — aber
das Vorsorgeprinzip verlangt einen
Verzicht auf diese Technologie.

Die meisten genmanipulierten Pflanzen
werden zu Futter fur Tiere oder zu Le-
bensmitteln verarbeitet. Die gesund-
heitlichen Risiken fiir den Verbraucher
sind weitgehend unuberschaubar.
Durch das Einbringen eines oder meh-
rerer Fremdgene kénnen z.B. neue
Proteine entstehen, die bisher so noch
nicht Bestandteil der Nahrung waren
und die das Potenzial haben, Allergi-
en auszuldsen.

Ein weiteres Risiko besteht, wenn die
Gen-Pflanzen Antibiotikaresistenzgene
enthalten. Bakterien, die im Krank-
heitsfall bek&dmpft werden sollen, kén-
nen potentiell das Merkmal der
Antibiotikaresistenz aufnehmen und
somit unempfindlich gegen die be-
stimmte Behandlungsmethode werden.

Letztlich kdnnen die Gefahren der Frei-
setzung von gentechnisch verénder-
ten Organismen (GVO), insbes. die
Langzeitwirkungen noch nicht abge-
schatzt werden. Freigesetzte gen-
manipulierte Organismen sind nicht
mehr riickholbar und bedrohen die bio-
logische Vielfalt.

Durch die Einfiihrung der neuen EU-
Verordnungen fur die Kennzeichnung
von gentechnisch veranderten Lebens-
und Futtermitteln sowie die
Ruckverfolgbarkeit von gentechnisch
manipulierten Organismen kénnen
Verbraucher demnéachst auf dem Eti-
kett erkennen, ob Lebensmittel gen-
technisch veranderte Rohstoffe oder
Zutaten enthalten und diese bewusst
vermeiden.

N
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Die Ablehnung der Verbraucher von
Gen-Food hat dazu gefiihrt, dass der-
zeit Lebensmittelhersteller und Handel
weitgehend Gentechnik in ihren Pro-
dukten ausschlieRen. Dies zeigt eine
kirzlich verdffentlichte Umfrage von
Greenpeace. Verbraucher kénnen
durch ihr Kaufverhalten und in dem sie
die Lebensmittelhersteller aktiv zum
Verzicht von gentechnisch verénderten
Rohstoffen auffordern, erheblichen
Einfluss auf den Anbau und die Ver-
wendung von GVO ausiben,

Kaufen Sie, wenn méglich, Produkte
aus oOkologischer Anbau. Damit ha-
ben Sie gréRtmobgliche Sicherheit in
Bezug auf Gentechnikfreiheit. Uber In-
teressengemeinschaften/Verbraucher-
initiativen oder Umweltschutz-
organisationen, haben Sie die Méglich-
keit, sich zu informieren oder sich ak-
tiv zu engagieren.

Ein Gastbeitrag von Isabella Kober,
Greenpeace-Gruppe Karlsruhe

Weitere Informationen erhalten Sie bei
der Greenpeace-Gruppe Karlsruhe,
Steinstr. 23, 76131 Karlsruhe, Tel.
0721/377771 oder im Netz unter
www.greenpeace.de/karlsruhe
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Die Linie 208 - eine Stadtrundfahrt in Baden-Baden

Eigentlich ist es schon lange ein
Geheimtipp: Ohne den Bus zu wech-
seln kann man eine Stunde lang die
Sehenswiirdigkeiten Baden-Badens
betrachten und sich eine Uberblick tiber
die Stadt verschaffen — und das sehr
preiswert zum KVV-Tarif!

Wir vom Fahrgastverband PRO BAHN
md&chten Ihnen gerne einige Hinweise
mit auf den Weg geben.

Die Linie 208 ist eine Ringlinie, die in
drei Schleifen immer wieder an der zen-
tralen Haltestelle Leopoldsplatz vorbei
kommt. Insbesondere, wenn Sie aus
Karlsruhe kommen, bietet es sich an,
hier einzusteigen. Die Haltestelle be-
findet sich am dstlichen Ausgang des
Platzes nahe einem Zeitungskiosk. Die
Abfahrtzeiten dort: alle Stunde von 9.07
bis 18.07 Uhr, samstags nur bis 13.07
Uhr. Sonntags verkehrt diese Linie
nicht.

Was gibt es zu sehen? Steigen Sie ein
in den kleinen Rundfahrbus!

Die Fahrt geht erst ein Stiick die
Sophienstralle entlang. Viele Hauser,
die Sie dort sehen, waren friher Ho-
tels. Inzwischen sind sie aber umge-
baut zu Geschafts- und Wohnhausern.
Der Bus biegt dann am Sonnenplatz
ins Baderviertel ein, die Altstadt, mit
vielen schmalen Gassen, in denen Sie
zahlreiche Restaurants finden. Bevor
der kleine Bus die steile Steinstralle
zum Marktplatz hochfahrt, kénnen Sie
auf der rechten Seite einen Blick auf
das imposante Gebaude des

“Friedrichsbads” werfen. Es wurde 1869
bis 1877 als seinerzeit schénstes Ba-
dehaus Europas erbaut. Oben auf dem
Marktplatz angekommen, der heute

nicht mehr als solcher benutzt wird,
sehen Sie rechts die spatgotische
Stiftskirche, das alteste Bauwerk der
Altstadt. Sie diente ab 1391 als Grab-
lege der badischen Markgrafen.

Weiter arbeitet sich der Bus durch
enge, steile Gassen hoch zur Halte-
stelle “Neues Schlo3”. Wir befinden
uns hier auf der Riickseite des Neuen
Schlosses, ein sehr schéner Renais-
sance-Bau aus dem Jahre 1453. Seit
1923, dem Tod der badischen Grol3-
herzogin Luise, ist es leider unbewohnt
und verfallt so allmahlich. Wenn Sie
links aus dem Busfenster sehen ha-
ben Sie erstens einen schénen Blick
auf die Weststadt Baden-Badens und
in die Rheinebene und zweitens, halb-
rechts geguckt, sehen Sie das “alte
Schlo” hoch oben auf den
Battertfelsen. Es war seit dem 12.
Jahrundert der Sitz der Markgrafen von
Baden, bis sie dann 1479 das eben
erwahnte Neue Schlof} zu ihrer Resi-
denz machten. Weiter geht die Fahrt
am Schlof3garten (rechts) vorbei durch
einen kurzen Tunnel in die kleine Sied-
lung “Herrengut”, die einstmals zur
Hofhaltung der Markgrafen gehdrte.
Sehenswert ist dort das “Fiirstenberg-
Denkmal”, ein Schutzengel aus wei-
3em Marmor, der vor einer halbrunden
Pergola aus Stein steht. Das Denk-
mal stiftete Karl Egon First zu
Furstenberg 1870 aus AnlalR eines
glimpflich verlaufenden Unfalls seines
Sohnes. Es ist erst auf der rechten
Seite zu sehen, anschlielend einer
herrlicher Blick auf das Neue Schlof3
und Baden-Baden. Nach der Kreistour
durch das Herrengut dann rechts die
imposanten Jugenstilgebdude des Sa-
natoriums “Héhenblick”.

Zurick gehtes
durch den klei-
nen Tunnel,
rechts aus
dem Fenster
geguckt se-
hen wir das
Rotenbachtal
mit einem klei-
nen See und
dahinter die
grolken Ge-
baude der
Rheumaklinik.

Anschlieflend die Spitalkirche aus dem
15. Jahrhundert mit einem monumen-
talen Olberg aus Sandstein.

Der nachste Stop heildt “Caracalla-
Therme”. Schon vor der Haltestelle
konnten Sie einen Blick auf das grof3e
AuRenschwimmbecken werfen. Wenn
Sie ein Bad im Thermalwasser ver-
schiedener Temperaturen in verschie-
denen Innen- und Au3enbecken neh-
men wollen, miften Sie hier ausstei-
gen. Wir sind jetzt wieder in der
Sophienstralte angekommen und bei
der nachsten Haltestelle, dem
Leopoldsplatz, schlie3t sich der Kreis
unserer ersten kleinen Rundfahrt.

Die zweite beginnt mit einer Besichtigung
der“Vergnigungsmeile” Baden-Badens:
Sie fahren durch die enge Kreuzstralie
und dann direkt auf die Kurhaus-
kolonnaden und das Theater zu.

Das Theater, jetzt zur linken Seite,
wurde 1862 mit der dafiir komponier-
ten Oper “Beatrice und Benedict” von
Hector Berlioz eingeweiht. Rechts ein
Blick auf das Kurhaus, von Wein-
brenner 1824 als “neues
Konversationshaus” errichtet. Auf der
rechten Seite des Mittelbaus beher-
bergt es die prachtvollen Spielséle des
Casinos, welche sie vormittags besich-
tigen kdnnen. Um 14 Uhr beginnt dann
dort der regelméafige Spielbetrieb (Rou-
lette usw), bis 3 Uhr nachts, Bakkarat
bis 6 Uhr morgens.

Weiter geht die Fahrt an der Synago-
ge (rechts) vorbei durch eine teure
Villengegend. Wer sich fur Rosenzucht
interessiert, sollte im Sommer an der
Haltestelle Moltkestralle aussteigen.
Ein klein wenig die Stralle herauf-
gegangen, befindet sich ein groller
Rosengarten, in dem zur Rosenblite
Neuzichtungen pramiert werden. Wir
fahren an élteren und jingeren Villen
vorbei mit schénen Ausblicken auf
Baden-Baden. Links den Michaelsberg
hochgeschaut erkennen wir die
Stourdza-Kapelle, die der rumanische
Furst Michael Stourdza 1864 fir sei-
nen friih verstorbenen Sohn erbauen
lieR. Rechts wieder schéne Ausblicke
auf die Stadt und dann fahren wir an
den zahlreichen Geb&uden des Sana-
toriums Dengler vorbei durch die Hoch-
stral’e wieder hinunter ins Oostal in
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die Langestralle. Der nachste Halt
heil3t “Festspielhaus / alter Bahnhof.”
Wie erklart sich das? Baden-Baden
hatte bis 1977 eine Stichbahn von Ba-
den-Oos nach Baden-Baden. Der
Bahnhof hier, 1892 - 96 erbaut, war sehr
prachtvoll mit furstlichen Empfangsréu-
men. Als man 1997 nach einem Bau-
platz fur ein geplantes Festspielhaus
suchte, bot sich die von Geleisen be-
freite freie Flache hinter dem pompo-
sen Empfangsbebdude des ehemali-
gen Bahnhofs an. 1998 wurde das
Festspielhaus dann gebaut und heute
ist das Bahnhofsgeb&dude das
Empfangsbebdude des Festspielhau-
ses und Eintrittskarten gibt es an den
ehemaligen Fahrkartenschaltern. Wir
fahren weiter. Rechts sehen wir das
Badhotel “Badischer Hof”, eines der
altesten Hotels mit Thermal-
quellwasser-Anschluf3, d.h. die Hotel-
gaste haben die Mdéglichkeit in ihre
Badewanne in ihrem Zimmer Thermal-
wasser einlaufen zu lassen. Friher gab
es die Méglichkeit in vielen Hotels und
Badeherbergen, sie wurde aberim Lau-
fe der Zeit immer mehr eingeschrankt,
weil die Schittung der heillen Quellen
beschrankt ist. Heute gibt es nur noch
zwei Hotels mit diesem Badekomfort.

Wir Uberqueren jetzt die Oos. Hier fangt
die Lichtentaler Allee an, die allerdings
erst Kaiserallee heift. Auf der rech-
ten Seite sehen Sie jetzt die Trinkhal-
le und daneben noch einmal das Kur-
haus in seiner ganzen Breite. Die Trink-
halle, ein Schiler von Weinbrenner er-
baute sie 1840, war friher ein gesell-
schaftlicher Treffpunkt. Man traf sich
hier, unterhielt sich, las in einheimi-
schen und auslandischen Gazetten
und trank hier das Wasser der
Friedrichsquelle. An der hinteren, obe-
ren Mauer zieht sich ein Fries aus 14
Fresken entlang, die die Legenden der
naheren und weiteren Umgebung er-
zahlen. Heute sind in der Trinkhalle ein
Informationszentrum und ein Cafe un-
tergebracht. Unser nachster Halt ist
wieder der inzwischen bekannte
Leopoldsplatz und wir beginnen mit
unserer dritten und letzten kleinen
Rundfahrt:

Zuerst geht es durch die Lichtentaler
Stral3e, die enge Verbindungsstralie
zwischen Leopoldsplatz und Augusta-

platz. Am Anfang des Augustaplatzes
gleich links sehen Sie das “Goldene
Kreuz”, ein Griinderzeitpalast aus dem
Jahre 1891. Im sehenswerten Innen-
hof befindet sich ein Restaurant mit
einem Guide-Michelin-Stern. Auf der
rechten Seite die Reste des Palais
Gagarin, in dem sich heute ein Bistro
und eine Bar befinden. Abgeschlossen
wird der Platz am westlichen Ende von
Kongresshaus (rechts) und am sadli-
chen von der monumentalen neugoti-
schen evangelischen Stadtkirche. Am
Gausplatz, der nachsten Haltestelle
fallt uns links, etwas zurtickversetzt im
griinen wieder eine Kirche auf. Es ist
die St. Johannis-Kirche, 1867 von ei-
nem Londoner Architekten fur die eng-
lische Gemeinde in Baden-Baden er-
baut. Unser Bus Uberquert jetzt die
Oos und die bekannte Lichtentaler Al-
lee und schléngelt sich die steile und
kurvenreiche Hermann Sielcken-Stra-
Re (benannt nach dem deutsch-ame-
rikanischen Kaffeekaufmann, der auch
ein groRer Gonner Baden-Badens war)
hoch und oben angekommen, nach
einer steilen Linkskehre, kénnen Sie
das gréiite Villenanwesen Baden-Ba-
dens bewundern, das Gut “Maria Hal-
den” . Es ist ein grof3es Parkgelénde
mit einer mehrfach erweiterten Villa und
Pfortner-, Schweizer- und Géartner-
hausern. Das Gut liel} Ende des 19.
Jahrhunderts Werner von Siemens
anlegen. Es hat mehrfach den Besit-
zer gewechselt, der letzte war der In-
dustrielle Hermann Grundig. Unten in
der Lichtentaler Allee angekommen
biegt unser Bus rechts in die
Gunzenbachstralde ein. Dort auf der
linken Seite steht das Hirtenhauschen.
Es diente der Kaiserin Augusta, der
Gemabhlin von Kaiser Wilhelm | bei ih-
ren Alleespaziergéngen als Rastplatz.
Auf halber Hohe der
Gunzenbachstralie dreht der Bus um
und fahrt zurtick Gber den Bertholds-
platz und die Lichtentaler Strafle zum
Augustaplatz, womit wir unsere drei
Rundfahrten abgeschlossen haben. —
Und wir hoffen, dal® es lhnen Spaf}
gemacht hat.

Siegfried Elze und
Johannes Hertel

90 Jahre Merkur-Bergbahn in
Baden-Baden

Die Merkur-Bergbahn ist dieses Jahr
90 Jahre alt! Dieses Jubil&dum wird vom
19.7. bis 23.7. auf dem Merkur in Ba-
den-Baden gefeiert.

Auf 3 interessante Veranstaltungen
md&chten wir Sie hinweisen: Im “alten
Wartesaal” in der Talstation wird ein
Info-Stand eingerichtet zur Geschich-
te und Entwicklung der Standseilbahn.
AuRerdem wird die Mdglichkeit gebo-
ten, taglich an Bergbahnfuhrungen teil-
zunehmen, um einen Einblick in die
Technik zu bekommen. Und als beson-
derer Leckerbissen verkehrtvom 19.7.
bis 23.7. im Pendelverkehr ein ehema-
liger O-Bus der Verkehrsbetriebe Ba-
den-Baden mit einem Generatoran-
hanger — also ohne Oberleitung — im
30-Minutentakt von 10 bis 18 Uhr zwi-
schen der Talstation der Merkur-
bergbahn und der Haltestelle
Friedrichshéhe.

Der 1954 bei Henschel gebaute O-Bus
wurde im Trolleybusmuseum Sandroft
in England wieder in den Originalzu-
stand von Baden-Baden der 60er Jah-
re zurlickversetzt. Er wird fUr diese Ver-
anstaltung extra aus Grof3britannien
nach Baden-Baden tGberfuhrt.

Zu erreichen ist die Merkurbergbahn
mit den Omnibuslinien 204 (aus der
Innenstadt) und 205 (vom Bahnhof Ba-
den-Baden). An diesem Wochenende
verkehren beide Omnibuslinien bis
ca. 0.30 Uhr.

Terminhinweis

19.07.-23.07.: 90 Jahre Merkur-Berg-
bahn Baden-Baden

Informationen zu Geschichte und Tech-
nik der Standseilbahn, Fuhrungen,
Pendelverkehr mit ehemaligem O-Bus
der Verkehrsbetriebe Baden-Baden
zwischen Talstation und Friedrichs-
héhe.

(Die Merkurbergbahn ist zu erreichen
mit den Buslinien 204 und 205)
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Barrierefreie Bahnsteigzugange - Wunsch und Wirklichkeit

Barrieren nur fiir ,,Behinderte“?
Bei der Uberschrift denken viele wohl
an Rollstuhlfahrer und ihre Probleme
im o&ffentlichen Verkehr. Manche mé-
gen fragen, ob &ffentliche Verkehrsein-
richtungen hierfir aufwendig ausgebaut
werden sollen, oder ob, wie ein mitdem
Autor befreundeter Verkehrspolitiker
meint, ein Behindertenfahrdienst viel-
leicht die bessere Lésung wére.

Bei solchen Uberlegungen Ubersieht
man leicht, dal® es auller Rollstuhl-
fahrern noch viel mehr Menschen mit
eingeschrankter Mobilitat gibt, fur die
eine langere Treppe ein uniberwindli-
ches Hindernis darstellt. Hierzu geh6-
ren Menschen, die wegen (Alters-)
Krankheiten die Knie nicht mehr beu-
gen und belasten kénnen, oder die sich
beim Gehen auf Kriicken stiitzen mis-
sen. Aber auch gesundheitlich weni-
ger stark eingeschrénkte Menschen
gehdren dazu, wenn sie schwere Ge-
gensténde mitfuhren, die sie zwar auf
Rollen schieben oder ziehen, aber nicht
eine langere Treppe hinauf tragen kdn-
nen: Kinderwagen, grol3e Reisekoffer,
gefiilite Einkaufsroller, Fahrrader. Auch
der Autor kann wegen einer Muskel-
erkrankung keine schweren Gegen-
stdnde mehr tragen, so dal viele Orte,
die er friher mit
Bahn und Fahrrad
gerne besuchte,
jetzt wegen der
Treppen unerreich-
bar sind.

Aktuelle Situation

Der Karlsruher
Hauptbahnhof zeigt
sich zweigeteilt: Die
Gleise 1 bis 10inder
Bahnhofshalle sind vorbildlich mit Auf-
ziigen und teils auch mit Rolltreppen
ausgestattet. Nur Uber Treppen er-
reichbar sind die Gleise 11 bis 14 au-
3erhalb der Halle, sowie die Gleise 101
bis 103 des “Pfélzer Bahnhofs".

Bei den Stationen Maxau, Knielingen,
Muhlburg, und Karlsruhe-West ist nur
jeweils einer von zwei Bahnsteigen
barrierefrei zuganglich. Mobilitats-
eingeschrankte Reisende kbnnen dort
also nur in jeweils eine Richtung fah-
ren und missen ihre Reisen genau pla-
nen. In Hagsfeld kann man alle Bahn-

steige ohne Treppen nur erreichen,
wenn man einen gréReren Umweg Uber
die Straflenbriicke mit einbezieht. In
Durlach ist nur einer von 6 Bahnstei-
gen ohne Treppe erreichbar, namlich
der am Bahnhofsgebaude liegende,
sogenannte “Hausbahnsteig®. Hier ist
jedoch geplant, zur Inbetriebnahme der
S-Bahn Rhein-Neckar im Winter 2003
die Bahnsteigzugange behinderten-
gerecht umzubauen.

Bei den groReren Orten und Um-
steigestationen der Umgebung kénnen
nur die in den letzten Jahren erneuer-
ten Bahnhofe von Baden-Baden, Biihl,
Achern, und Germersheim gute Noten
erhalten. Alle Bahnsteige haben hier
Rampen oder Aufziige. Schlecht sieht
es dagegen aus in Rastatt, Worth,
Winden, Landau, Graben-Neudorf,
Bruchsal und Pforzheim. Hier haben
alle Bahnsteige aufler dem Haus-
bahnsteig nur Treppen.

Seit Jahrzehnten ist der bauliche Zu-
stand dieser Bahnhofe unverandert,
und es sieht nicht so aus, als ob sich
daran in nachster Zeit etwas andern
wird. Eine Ausnahme ist der Bahnhof
von Bruchsal, der genauso wie Dur-
lach fir die S-Bahn Rhein-Neckar um-
gebaut werden soll.

Viele kleinere
Ortschaften ha-
' ben erfreu-
licherweise fast
alle direkte Zu-
gadnge ohne
Treppen. Sie
profitieren oft
von unmittelbar
neben dem
Bahnhof liegen-
den Bahnuber-
gangen, Briicken oder Unterfihrungen
fur Strafsen. Durchweg barrierefreie Zu-
gange haben die Stationen der neu ein-
gerichteten S-Bahn-Linien, beispiels-
weise ins Murgtal.

Ebenerdige Gleisiibergange?

Eine Verbesserung der Zugange schei-
tert meist nicht am guten Willen der
Betreiber, sondern an den Finanzen.
Meist ist ein barrierefreier Umbau von
Bahnh6fen nur im Rahmen von
Verkehrsprojekten mdéglich (und bei
Neubauten mittlerweile Pflicht), die mit

Bundes- und Landesmitteln bezu-
schuldt werden, beispielsweise die S-
Bahn im Murgtal oder Rhein-Neckar.
Bei Bahnhéfen, fir die solche Projek-
te nicht in Aussicht stehen, sollte des-
halb Uberlegt werden, ob eine Verbes-
serung nicht auch kostenguinstiger er-
reicht werden kann. Anstatt die Rei-
senden mit Fahrstihlen, Rolltreppen
oder langen Rampen Gber oder unter
die Gleise zu leiten, kdnnten diese die
Gleise ebenerdig tiberqueren, solange
kein Zug durchféhrt.

Naturlich muR sich die jeweilige Situa-
tion am Bahnhof fiir eine solche L&-
sung eignen und man braucht Siche

Rollschranke bei Kandel

rungen. Im Grofliraum Karlsruhe gibt
es viele existierende Beispiele furr eben-
erdige Ubergénge mit unterschiedli-
chen Sicherungen:

Eine preiswerte Maflinahme sind
“Drangelgitter” genannte Absperrungen.
Sie zwingen den Reisenden zum Sla-
lom, bei dem er nacheinander in beide
Richtungen entlang des Gleises blickt
und herannahende Zige erkennen
kann. Diese L&sung setzt voraus, daly
die Strecke weit einsehbar ist und sich
die Zuge langsam nahern. Eingesetzt
sind sie bspw. auf den meisten Statio-
nen im Murgtal.

Ist die Bahnstrecke wegen einer Kur-
ve nicht weit genug einsehbar oder gibt
es schnell durchfahrende Zuge, so
braucht man eine zusétzliche Siche-
rung, wenn sich ein Zug nahert. Dies
kann ein Lichtsignal sein, wie bspw. in
Bischweier, oder eine Schranke, wie
bspw. in Kandel. In Forchheim wird mit
einer Schranke sogar der Uberweg
Uber eine Hauptstrecke gesichert, auf
der schnelle ICE und Giterziige durch-
fahren!
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Im Ausland gibt es, anders als
in Deutschland, auch gréRere
Bahnhdfe mit Gleislibergéngen,
die nur durch ein Warnschild ge-
sichert sind, beispielsweise in
Saint-Die in den Vogesen. Die
Reisenden sind dort wohl daran
gewshnt, vor dem Uberschreiten
der Gleise Ausschau zu halten.
Kénnen das die Deutschen
nicht?

Vorschléage fiir einige Bahnho-
fe

Im Raum Karlsruhe gibt es eini-
ge Bahnhdéfe, bei denen man
die bisher fehlenden barriere-
freien Zugange schaffen kénn-
te, indem man die ebenerdigen
Ubergénge am Ende der Bahn-
steige wieder in Betrieb nimmt,
die frher dem Bahnpersonal
zum Queren mit Gepack-
wégelchen dienten. In Landau,
Woérth und Rastatt sind solche
Ubergénge noch erhalten, aller-
dings ist ihre Benutzung verbo-
ten, in Winden und Pforzheim
sind sie entfernt worden.

Sicherlich kommt eine Wieder-
inbetriebnahme dieser Ubergan-

ge in Rastatt und Pforzheim

nicht in Frage, da dort die Strecken
stark befahren sind, auch von schnell
durchfahrenden Zigen, und die Gleise
in Kurven liegen.

In Landau, Winden und Wérth er-
scheint dagegen eine Nutzung dieser
Ubergénge als Erganzung zu den Trep-
pen moglich: Die Strecken sind weit
einsehbar, die Zige fahren langsam in
die Bahnhofe, und es gibt keine schnell
durchfahrenden Ziige.

Da die Bahnhdfe mit Personal besetz-
te Stellwerke haben, kénnten die Uber-
génge von dort aus Uberwacht und Si-
gnale oder Schranken von dort aus
gesteuert werden. Die Signale oder
Schranken kénnten auch von den fah-
renden Ziigen automatisch gesteuert
werden. In jedem Fall wére eine sol-
che Lésung billiger zu realisieren als
der Einbau und Betrieb von Aufziigen.
Recht und Gesetz

Leider kénnen solche Vorschlége leicht
im Paragraphen-Dschungel der Vor-
schriften steckenbleiben wie der
Eisenbahnbetriebsordnung (EBO) und

Kopf frei,
Buch auf, ..

M

BUCH
HAND
LUNG

am
KRONEN
PLATZ 6mbH

...loooos!

24 Stunden:

zusétzlichen Betriebsvorschriften der
Verkehrsbetreiber, also bspw. der DB.
Bei den Genehmigungen gibt es einen
groRen Ermessensspielraum. An ei-
nem Ort realisierte L6sungen kénnen
an einem anderen vergleichbaren Ort
auch abgelehnt werden. Zudem andern
sich die Vorschriften im Laufe der Zeit,
so dal es friher realisierte L6sungen
gibt, die zwar “Bestandsschutz” haben,
die aber heute nicht mehr genehmigt
wirden.

Aber hoffentlich denken die Planer und
Entscheiderimmer auch daran, dal3 es
nicht nur um das Erfillen von Vorschrif-
ten geht, sondern um die Lebensquali-
tat der grofen Gruppe von Menschen
mit eingeschrankter Mobilitét, zu der sie
selbst vielleicht auch einmal gehdren.

Wolfgang Melchert
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Kostenlose Radmitnahme

In der letzten Ausgabe be-
richtete ich, dass manin B-
W das Rad kostenlos mit-
nehmen kann. Einige mel-
deten, dies sei nur moglich,
wenn man mit einem Verbund-
fahrschein fahrt, mit DB-Fahr-
schein aber nicht. Mir war das
leider nicht bekannt. Aber die-
se Nachricht ist schon wieder
Uberholt! Mittlerweile geht es
auch mit DB-Fahrscheinen.
Details siehe
www.bahnundbike.de, eine
Seite des ADFC B-W. Dort fin-
den sich auch die Strecken
ohne kostenlose Mithahme
oder mit speziellen Regeln.
Nicht ohne Tlicke ist die Mit-
nahme Mo-Fr bis 9°°, wie ein
“Erwischter” telefonisch klag-
te. In Trams und Bussen un-
tersagt, istes in DB-Zugen er-
laubt, aber kostenpflichtig!
BloR3 sind die KVV-Radfahr-
scheine aus den Automaten
verschwunden. Laut KVV-Ta-
rif gilt auch eine 2-Zonen-Ein-
zelfahrkarte fir Erwachsene.

Heiko Jacobs

Fahrradziige und —busse
Wo kann man das testen? Z.B. in den
2 Fahrradziigen an Sonntagen ab
Karlsruhe:
1.: Ins Albtal vom 1.4.-1.11.:

9:00 Hochstetten

9:48 KA-Marktplatz
10:20 Ettlingen-Stadt
10:43 BadHerrenalb
2.: Ins Murgtal vom 1.5.-19.10.:

8:11 Karlsruhe Hbf

8:40 Rastatt

9:28 Forbach
10:04 Baiersbronn
10:30 Freudenstadt

AuRerdem gibt es (noch? Gerlchte-
weise zu wenig genutzt!) den Velo Bus,
1.5.-19.10.: z.B. Sa. 8:00, 11:20,
14:10 Rastatt-Unterstmatt, tw. zur Tal-
sperre und Sonntags 7:30, 13:05 ab
Rastatt und 9:35, 15:00 ab Forbach
nach Unterstmatt/Schwarzenbachtal-
sp. Mehr im KVV-Kursbuch oder bei
Stidwestbus 0721 / 966 86 10 bzw.
www.suedwestbus.de

Heiko Jacobs
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Bahnstrecke Landau-Germersheim

Wahrend Anfang des Jahres der
Zweckverband Schienenpersonennah-
verkehr in der Studpfalz beschloss, die
Strecken Wérth-Germersheim, Wérth-
Winden-Landau-Neustadt, Winden-
Bad Bergzabern, Landau-Annweiler-Pir-
masens und Landau-Herxheim-Rilz-
heim (letzteres mit Teil-Neubaustrecke)
gemeinsam in einer standardisierten
Bewertung auf die Tauglichkeit fr eine
Elektrifizierung bzw. teilweise fur einen
Stadtbahnbetrieb zu untersuchen, hort
man von einer weiteren Strecke in der
Sudpfalz, namlich der von Landau
nach Germersheim, nichts in diese
Richtung. Daher kam in der Runde des
Stammtisches der BUZO AG Verkehr
die Idee auf, sich diese Strecke mal
anzuschauen, was wir dann vor eini-
gen Wochen zu dritt (Wolfang Melchert
als “Reiseleiter”, Uwe Haack und
ich) mit Rad und Bahn umsetzten.
Bei der Anfahrt mit dem Zug nach
Landau war aus dem Zug heraus
zu sehen, dass die Strecke nach
Herxheim offensichtlich schon von
den Gleisen im Landauer Bahnhof
abgetrennt ist. Im Zuge der weite-
ren Radtour zeigte sich, dass im
Gegensatz dazu die Anbindung der
1998 stillgelegten Strecke Ger-
mersheim-Landau an beiden En-
den noch intakt ist. Dies ist sozu-
sagen umgekehrt proportional zum
Status der Bahntrassen. Die nach
Herxheim steht unter einem Tras-

mehr

Auswahl+Angebote

Trekking-Reiserdder-Faltréder
Mountainbikes-Tandem-Rennréader

Kinderanh&nger-Citybikes

bei Ihrem Spezialisten
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sensicherungsprogramm des Landes,
darf also nicht umgenutzt werden. Aus
kompetenter Quelle war aber zu hé-
ren, dass es an mindestens einer Stel-
le Begehrlichkeiten auf Aufhebung der
Trasse gibt, falls die Bewertung nega-
tiv ausfallt. Die gleiche Quelle sagt
aber, dass Landau-Germersheim nicht
in der Trassensicherung sei.

Dass hier, wie unsere Tour dann zeig-
te, die Gleisen noch komplett liegen
(obwohl der Eisenbahnatlas von
Schweers+Wall die Strecke schon
falschlich als abgebaut bezeichnet), lag
zum einen wohl daran, dass ehedem
die Militars Interesse an der Erhaltung
der Strecke hatten (mittlerweile aber
entfallen), zum anderen ist auf der
Landauer Seite noch Guterverkehr auf
einem kurzen Teilstlick, sogar noch

recht aktiv, wie man an Spuren erken-

nen konnte. 1 km nachdem die Strek-
ke aus Landau raus nach Osten ab-
knickt, zweigt ein Anschlussgleis ab,
dass beim Vergleich von diversen Kar-
ten offenbar vor nicht allzu langer Zeit
zu einer Mullumschlaganlage verlan-
gertwurde.
Erst nach dem Abzweig ist sie still-
gelegt, aber mit noch vorhandener
Weiche. Allerdings geht es ab hier mit
dem Zustand der Strecke abwarts. An
einzelnen Ubergangen sind die Rillen
zuasphaltiert und oft ist die Strecke
Uberwuchert oder sie wird als Lager-
platz benutzt. Die Sicherungs-
einrichtungen der Ubergénge sind
aber meistens noch vorhanden.
Ziel der Tour war aber nicht nur, den
aktuellen Zustand der Infrastruktur zu
begutachten, sondern auch die Rela-
tion der Strecke zur vorhandenen Be-
bauung anzuschauen. Denn dies wére
fur eine Reaktivierung wichtig. Im Ost-

teil der Strecke fuhrt diese recht weit
weg an Ortschaften vorbei. Von Damm-
heim und Bornheim ist sie durch rund
500 m Acker getrennt, Hochstadt liegt
sogar uber einen Kilometer weg. Di-
rekt an der Strecke liegt aber in Hohe
von Bornheim ein Zentrum mit Verbrau-
cher- und Baumarkten. Es kénnte
durchaus sinnvoll sein, Stadtbahnlinien,
die sonst in Landau enden wir-
den, dorthin zu verlangern.

Im Westteil sieht es dagegen an-
ders aus: die nachsten Orte
Zeiskam, Lustadt, Westheim und
Lingenfeld liegen direkt an der
Strecke. Wenn auch teilweise nur
einseitig, so liegen sie aber doch
zum grof3en Teil in einem Strei-
fen von 500 m links und/oder
rechts der Strecke und sind so-
mit gut von der Bahn aus er-
schliel3bar, insbesondere bei der
Anlage weiterer Haltepunkte.

Im Vergleich dazu liegen die Orte an
der zu untersuchenden Strecke Land-
au-Herxheim meist unginstig zur
Bahn, sind aber gréRer, vor allem Of-
fenbach und Herxheim. Angesichts
vorhandener Strecke und glnstiger
Topographie wére eine Reaktivierung
von Germersheim-Landau aber eigent-
lich nicht so abwegig, entweder als
Stadtbahnstrecke, analog zur S3/S31,
oder auch als Verlangerung von in Land-
au endenden Regionalbahnen.

Heiko Jacobs
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,Mobil ohne Auto“ 2003 in Ettlingen

Die Veranstaltungen zur Aktion “Mobil
ohne Auto” wurden in Ettlingen wieder
vom Herrn Endemann vom Planungs-
amt organisiert und koordiniert. Die
Albtalverkehrsgesellschaft hat einen
Teil ihres Betriebsgeldndes in der un-
mittelbaren Nédhe des Bahnhofs
Ettlingen-Stadt zur Verfigung gestellt
und somit war der Ort der Hauptaktivi-
taten nahe an der Innenstadt und glins-
tig fur FuRgénger, Fahrradfahrer und
Benutzer des OPNV gelegen. Aber lei-
der war das Geldnde von auf3en nicht
zu erkennen, daher kamen nur dieje-
nigen dorthin, die von der Aktion wuss-
ten und sie gezielt aufsuchten. Eine
stattliche Anzahl von Helfern hat aktiv
am Gelingen der Aktion mit vielfaltigen
Angeboten mitgewirkt:

Pendelfahrten mit einer historischen
Bahn (AVG), Mobilitdtsberatung
(AVG), Integriertes Fahrrad Projekt
(Planungsamt der Stadt Ettlingen),
Fahrradmarkt (SPD), Rund ums Fahr-
rad (ADFC), Geschicklichkeits-
parcours (AMC Albgau), Car-Sharing
(stadtmobil), Fahrradcodierung (Poli-
zei), Beratung rund ums
Rad (Firma Radial), Fahr-

was die Arbeit erheblich erleichterte
und uns im Falle von Unwettern si-
cheren Schutz vor Unbill geboten hat-
te. Das Wetter hat sich zum Glick von
der gunstigen Seite gezeigt und bei den
hohen Temperaturen war zu erwarten,
dass die Auto-, Rad- und Fuf3wanderer
ausgiebig von den von der Schillerschu-
le angebotenen Getranken und vom
Imbiss Gebrauch machen wirden.

Am Sonntagmorgen am 15.06. 2003
brachte der lokale Sender SWR4 die
fur Autolenker erfreuliche Meldung “kei-
ne Staus”; die Aktion “Mobil ohne Auto”
wurde leider mit keinem Wort erwéhnt.
Nachdem im Laufe des Tages die
Rundfunkredakteure zuféllig informiert
wurden, kam am Nachmittag die ent-
sprechende Meldungen Uber den
Ather: “Mobil ohne Auto in Aktion!” Und
am Abend schien die wichtigste Tages-
meldung “mit den -zig Tausend Teilneh-
mern bei Mobil ohne Auto” zu sein.
Unsere Erfahrungen waren eher er-
nichternd. Es sieht danach aus, dass
die Aktion “Mobil ohne Auto” in breiten
Bevélkerungskreisen nicht bekannt
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und/oder nicht angenommen wird. Die
Stral3e vor unseren Standen zwischen
Fischweier und Schéllbronn/Vélkers-
bach war die ganze Zeit von Autos und
Motorradern stark benutzt, aber auf
dem Graf-Rhena-Weg waren verhalt-
nismafig wenige Rad- und FuBwan-
derer unterwegs.

Die Kooperation mit der Schillerschule
hat sich fur den VCD ginstig ausge-
wirkt. Die von den Helfern der Schule
eifrig angebotenen Getrénke und Happ-
chen haben die Radfahrer angelockt
und wahrend eine Pause eingelegt und
Durst und Hunger gestillt wurden, konn-
ten die R&der nachgesehen werden.
Wie schon bei friheren Reparatur-
angeboten festgestellt, waren auch
diesmal die Fahrrader verhaltnismanig
neu und insofern gutin Schuss. Fahr-
radcomputer (Kilometerzéhler) konnten
ohne Betriebsanleitung nicht einge-
stellt werden, dagegen bereitete das
Nachstellen der Kabelziige kaum ern-
ste Schwierigkeiten. Ein paar Dyna-
mos wurden justiert. Auf die durch-
gebrannten Birnchen in zwei Rick-
lichtern wurde aufmerksam
gemacht; an einem strahlen-

radkuriere (Per Rad), Erfri-
schungsgetranke, In-
formationen (Stadtwer-
ke),... (ochne Anspruch auf

Alle Wege fidhren inf ...

den Sonnentag ist das Rad-
fahren dadurch nicht geféhr-
det. Die Hilfe war vor allem
nétig, als Luft bei zwei Rei-

N
Vollsténdigkeit und Wer- (‘E“ fen entwichen war. Die Repa-
tung der Reihenfolge) Bhasu \SLABER gp,S\?;-h ratur entwickelte sich zu ei-
Im 5. Jahr der Aktion wur- X ner kleinen Lehrstunde fir
de die Veranstaltung in- 5’5[4 HASI% R interessierte Kinder und Er-
sofern erwietert, als dies- Efﬂ ‘29 wachsene. So lange die R&-
mal fiir die Unterhaltung ein O der vor allem mechanische

Duo und die tirkische
Volkstanzgruppe gesorgt
haben und ein Stand die
Besucher mit Speisen und
Getranken versorgt hat.
Abseits der Hauptveran-
staltungsortes fanden folg.
Aktivitaten statt:

Offnung des Bismarcktur-
mes (Schwarzwaldverein),
Erkundungsradtour
(BUND). Die Schillerschu-
le Ettlingen und der VCD
hatten ihre Stéande im Alb-
tal und konnten an diesem
Tag am Séagewerk
Fischweier zwei Ausstel-
lungshduschen der Firma
Schénthaler benutzen,

und ein paar elektrische Pro-
bleme bereiten, sind die Re-
paraturen auch von interes-
sierten Laien mdglich; die
zwei Flicken hielten dicht
und damit konnte der Weg fiir
die Betroffenen in eine glick-
liche Zukunft fortgesetzt wer-
den.

Walter Suppanz
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Haltestelle Vogesenbriicke?

Die neuen Markte auf dem Metz-
Areal neben ProMarkt und Prakti-
ker an der Vogesenbriicke wach-
sen deutlich sichtbar in die Hoéhe.
Aber wie sieht die verkehrliche Er-
schlieBung des Areals aus? Nun,
auch da sieht man gerade Bau-
arbeiten: Man erweitert die zweite
Zufahrt zum Geldnde. Das war’s.
Der sicher zunehmende Autover-
kehr flieBt weiterhin zur Halfte
durch die nordliche Ecke Griinwin-
kels. Und wie kommt man ohne
Auto hin?

Die nachsten Halte der Bahn, Enten-
fang und Eckener Stral3e, liegen ca.
900 m auseinander, die Méarkte liegen
exakt dazwischen! 800 bis 900 m Weg
sind es so ohne Trampelpfad (s.u.) zur
Tram. Der Bus halt etwas naher, aber
fahrt deutlich seltener und die meisten
mussen dann umsteigen.

Und wenn man doch vom Entenfang
ruber lauft oder mit dem Rad aus der
Stadt kommt, dann steht man vor der

immer

Seryvice+Beratung

Fachwerkstatt-Kundendienst
Probgfahren-Testréder
und/alles rund ums Rad

einfach reinschauen
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Wahl, entweder einen Umweg zu neh-
men, der 2x den Kfz-Verkehr kreuzt,
oder den direkten Trampelpfad zu be-
nutzen, der sich im Laufe der Jahre
gebildet hat. Dieser zeigt Gibrigens vor-
ziglich, dass jetzt schon ein Bedarf
vorhanden ist, die Markte nichtmo-
torisiert zu erreichen. Bei schlechtem
Wetter ist der Pfad aber nicht ganz
ungefahrlich, ich selbst kam schon
mehrfach ins Schlittern.

Aber auch wenn man die Markte mal
links liegen lasst: Wer die Strecke tber
die Vogesenbriicke radeln will, merkt,
dass sie nicht unbedingt neuzeitlichen
Anforderungen an eine Radverkehrs-
fuhrung entspricht. Eine Rampeist fir
R&der unzumutbar steil, mit Anhanger
selbst schiebend kaum zu bewaltigen.
Und es ist fur Autofahrer, die Uber die-
se Bricke fahren, angesichts des
grofliziigigen Ausbaus ziemlich ver-
lockend, viel zu schnell die Bricke
runter zu fahren und so zu schnell auf
die Kreuzung zuzufahren. Nicht ganz
ungefahrlich.

Es besteht also mehrfacher
Handlungsbedarf, deswegen tritt
der VCD nun an Gemeinderats-
Fraktionen, Stadtverwaltung und
VBK mit dem Vorschlag heran, dort
eine zusatzliche Haltestelle einzu-
richten:

Eine Haltestelle dort ldge knapp 500 m
von den anderen entfernt, ein tibliches
Mal in der Stadt. Es liegen nicht nur
die Markte in der N&he, sondern auch
der nordliche Teil Griinwinkels ware im
Einzugsgebiet der neuen Haltestelle,
eine deutliche Angebotsverbesserung
gegenuber den heutigen Bussen. Auch
die Badisch Biihn, an vielen Abenden
das Ziel hunderter Besucher, liegt im
Einzugsgebiet. Die Haltestelle wére
also ganztagig gut ausgelastet. Es
entstinde zudem eine weiterer

rollstuhlgerechter Haltepunkt im stad-
tischen Netz.

Als Nebeneffekt kbnnte man den an-
deren Verkehr neu ordnen. Die notwen-
dige Ampel zur Querung der Stralle
und die Verschwenkung hétten eine
entschleunigende Wirkung. Aul3erdem
kdnnte der Verkehr zu den Méarkten mit
dieser Ampel direkt dorthin gefuhrt
werden, ohne Umweg durch Grin-
winkel. Auch kénnte man in diesem
Zusammenhang dem Radverkehr Rad-
spuren auf der Briicke selbst einrich-
ten anstelle der Berg- und Talfahrt.
Naturlich wirde auch der Trampelpfad
zum richtigen Weg ausgebaut.
Zwischen den beiden Fixpunkten
Vogesenbriicke und der Zufahrt auf der
Nordwestseite passt von der L&nge her
eine typische 80 m lange Haltestelle
genau rein. Die heutigen separaten

Ausfadelspuren entfallen teilweise, um

die nétige Breite zu erhalten (s. gro-
Res Bild), was aber die Leistungsfa-
higkeit der weiter gut ausgebauten
Stral3e kaum beeintrachtigen durfte.
Und die Kosten? Vermultlich ein einstel-
liger Millionenbetrag. Der Léwenanteil
dabei geht zu Lasten der Tram, d.h. der
Gesamtbetrag ist (analog zur Kom-
bilésung) als OV-MaRnahme mit 85%
bezuschussbar. Wenige 100.000 Euro
waren der stadtische Anteil. Die ALDI-
Zufahrt Neureut-Heide, die geplante
Nordtangentenfinanzierung oder auch der
WalMart-Bus sind Beispiele, dass Be-
triebe durchaus bereit sind, in Verkehrs-
anbindungen zu investieren. Vielleicht
ware eine Beteiligung auch hier méglich,
wenn die Stadt diese sinnvolle Mal3nah-
me nicht alleine finanzieren kann.
Heiko Jacobs
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Standseilbahnen in Baden-Wiirttemberg

Das Seilbahnungliick im &sterreichi-
schen Kaprun und die daraus resultie-
renden strengeren Sicherheitsauflagen
des Landesamts fir Geologie und
Bergbau in Freiburg fur die Stand-
seilbahnen in Baden-Wirttemberg ha-
ben uns veranlasst, die infrage kom-
menden Bahnen einmal zu besuchen.
Hier das Resuimee.

Fangen wir mit den gefahrdetsten an:
Heidelberg

Die untere Standseilbahn vom Korn-
markt zur Molkenkur féhrt schon seit
1962 mit sog. GroRraumwagen (Fas-
sungsvermdgen 100 Personen), aber
diese sind inzwischen auch schon wie-
der zu klein geworden fir den jahrli-
chen Fahrgastandrang von ca. 600 000
Personen, sodal® der Betrieb am
31.10.2003 eingestellt wird, die Bahn
umgebaut und den neuesten Sicher-
heitsbestimmungen angepasst wird,
neue noch gréRere und behinderten-
gerechte Wagen mit besserem Brand-
schutz beschafft werden und im Friih-
jahr 2004 wird dann der Fahrbetrieb
wieder aufgenommen.

Schlechter sieht es mit der oberen
Bergbahn, der Kénigstuhlbahn aus. Sie
wurde 1907 erbaut, wohl immer sorg-
faltig gewartet aber kaum den neueren
Sicherheitsbedingungen angepasst, so
dass sie leider im diesem Jahr am 30.4.
eingestellt werden musste. Die Befér-
derung der Fahrgéste wurde inzwi-
schen von Omnibussen Gibernommen.
Die Auflagen des Landesamts in Frei-
burg lauten: Antrieb, Bremsen und
Fahrzeuge erneuern. Als man damitan
die Offentlichkeit trat, gab es vorallen-
dingen wegen der Abschaffung der hi-
storischen Fahrzeuge Proteste aus der
Bevolkerung, die zu Unterschriften-
sammlungen fiihrte. Inzwischen sieht
auch die Heidelberger Stral3enbahn, die
Betreibergesellschaft der Bergbahnen,

ein, dass aus touristischen Griinden
die alten Wagen erhalten bleiben soll-
ten. Man ist jetzt bei der HSB dabei
mit einer Waggonbaufirma und dem
Landesamt in Freiburg ein gemeinsa-
mes Konzept zu entwickeln, wie man
die alten Fahrzeuge erhélt, sie aber mit
einer neuen Technik ausristen kann.
Umbaukosten fir alles: 7 Mio. EUR.
Wann die Bahn wieder in Betrieb ge-
hen kann, ist bis jetzt noch offen.

Stuttgart

Das Schicksal einer Stillegung drohte
auch der Standseilbahn, die in Stutt-
gart vom Sidheimer Platz zum Wald-
friedhof fahrt; sie gilt ibrigens als Stra-
Renbahnlinie und kann mit VVS-Fahr-
karten benutzt werden.

Die Betriebserlaubnis dieser Bahn lief
am 30.6. ab. Aber fest steht auch bei
der Stuttgarter StralRenbahn (SSB),
dass die Standseilbahn erhalten blei-
ben soll. Die Modernisierung kostet ca.
3 Mio. EUR. Es missen — wie in Hei-
delberg — Antrieb, Bremsen und Elek-
trik erneuert werden. Die Holzwagen
(Baujahr 1928) kénnen erhalten blei-
ben, missen aber mit Sprechanlage,
Notausstieg und einer Not-
stromversorgung ausgeristet werden.
Der entsprechende Umbau soll jedoch
erstim Herbst beginnen. In letzter Mi-
nute erteilte die Aufsichtsbehdérde eine
Ausnahmegenehmigung fir die Fort-
setzung des Betriebs bis zum 3.
11.2003. Diese Genehmigung ist aller-
dings an Auflagen geknipft. Es muss
umgehend eine Revision durchgefihrt
werden, dabei ist das Seil auszutau-
schen. Und das Platzangebot der bei-
den Wagen wird von 74 auf 35 Perso-
nen heruntergesetzt. Grundséatzlich
wird aber dartiber nachgedacht, furr die
Seilbahn eine eigene Betreibergesell-
schaft zu griinden um “mehr Transpa-
renz fir die Sonderlast zu erreichen”
(SSB). Und um etwas Geld zu spa-
ren, sollen die Betriebszeiten in den
Randstunden gekiirzt werden. Das
Defizit betragt jahrlich immerhin
900.000 EUR.

Nicht von Stillegungen bedroht sind die
restlichen Standseilbahnen in Baden-
Warttemberg:

Bad Wildbad und
Karlsruhe

Die Sommerbergbahn in Bad Wildbad
will die ihr gemachten Auflagen aus
Freiburg nach und nach erfiillen.Bei der
Turmbergbahn in Karlsruhe gibt es,
wenn Uberhaupt, auch nur geringen
Nachriistungsbedarf. Sie istimmerhin
die alteste noch in Betrieb seiende
Standseilbahn in Deutschland. Baujahr
1888, 1966 wurde sie vom “Wasser-
betrieb” auf elektrischen Antrieb um-
gestellt.

Kiinzelsau und
Bad Herrenalb

Die beiden jingsten, vollautomatischen
Standseilbahnen, die in Kinzelsau
(Baujahr 1999) und die in Bad Herren-
alb, die Falkenburg-Bergbahn, die ei-
nem Schragaufzug sehr &hnelt
(Streckenlange 117 m bei einer Stei-
gung von 64%) sind naturlich auch die
sichersten.

Baden-Baden

Als letztes die Merkurbergbahn in Ba-
den-Baden. Sie gilt heute ebenfalls als
eine der sichersten im Land. Der In-
nenraum der zwei Wagen wurde 2002
mit schwer entflammbarem Material
ausgebaut, es wurden ein Notausstieg
und ein Rauchmelder eingebaut und
2003 noch eine Baumfallsicherung. Die
Vollautomatik ermdglicht es dem Fahr-
gast die Bahn mit eigenem Fahrbefehl
selbst zu betreiben oder sie wird bei gro-
Rem Andrang im Taktbetrieb gefahren.

Zum Schluf noch eine Einladung: Die
Merkurbergbahn ist dieses Jahr 90
Jahre alt. Das Jubildum wird vom 19.7.
bis 23.7. auf dem Merkur in Baden-
Baden gefeiert. Lesen Sie hierzu bitte
den Beitrag “90 Jahre Merkurbergbahn
in Baden-Baden”.

Johannes Hertel
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Termine in Karlsruhe...

31. August 2003

Radtour in den Bienwald (ca. 60 km).

Treffpunkt 10 Uhr, Mobilitdtszentrale
am Marktplatz, weitere Infos unter
0721/387851 (Wolfgang, VCD)

10. September 2003

Flussbilder — Bilderfluss, Fotografien
und Klangbilder von der Rhein-Auen-
landschaft bei Karlsruhe. Die Aus-
stellung eréffnet um 17 Uhrim
Naturschutzzentrum Karlsruhe
Rappenwoért, wo sie bis zum 12.10.
zu sehen ist.

12. September 2003

Erwecken Sie lhren Garten zum Le-
ben!

Gartengestalterin Margarete Ratzel
gibt Tipps, wie der heimische Garten
zum Paradies fir Tiere wie Wild-
bienen oder Schmetterlinge wird.
Treffpunkt: 18 Uhr, Umweltzentrum,
Kronenstralle 9

20. September 2003
Radtour: Kunst und Natur
Eine Radtour zu Kunstwerken der

Natur und Kunstlern, die sich von der
Natur inspirieren lassen.

Treffpunkt: 14 Uhr, Umweltzentrum,
Kronenstrafie 9

7. Oktober 2003

Wanderung durch die Rheinauen
Harald Dannenmayer vom
Naturschutzzentrum Karlsruhe er-
klart, wie das empfindlichen Oko-
System Rhein-Auen funktioniert.
Treffpunkt: 17 Uhr beim Naturschutz-
zentrum Karlsruhe-Rappenwort

...und anderswo

19. -23. Juli 2003

90 Jahre Merkur-Bergbahn Baden-
Baden

Informationen zur Geschichte und
Technik der Standseilbahn, Fihrun-
gen, Pendelverkehr mit ehemaligem
O-Bus der Verkehrsbetriebe Baden-
Baden zwischen Talstation und
Friedrichshéhe. (Die Merkur-Berg-
bahn ist zu erreichen mit den Buslini-
en 204 und 205)

14. September 2003
Brettener Naturerlebnistag, buntes

Programm mit Nisthilfenbau, Apfel-
saft pressen und Wald-Entdeckungs-
reisen. Beginn ist um 11 Uhr bei der
Saatschule hinter dem Waldtierpark

RegelméRige Treffen im Um-
weltzentrum

Montag:

BUZO-AG Verkehr, in der Regel je-
den Montag, 20 Uhr (Infos unter
0721/380575)

Dienstag bzw Montag:
Aktiventreffen des VCD in der Regel
jeweils am ersten Dienstag und drit-
ten Montag im Monat, 20 Uhr
(21.07.,05.08., 18.08., 02.09.,
15.09,, 07.10., 20.10., 04.11., 17.11.,
02.12.,15.12))

Mittwoch:
ADFC-Aktiventreffen jeden zweiten und
vierten Mittwoch im Monat, 20 Uhr

Donnerstag:

Fahrgastverband PRO BAHN, jeden
zweiten Donnerstag im Monat, 19.30
Uhr

BUZO, PRO BAHN und VCD finden Sie im Umweltzentrum, KronenstraBe 9, 76133 Karlsruhe

Telefon:
Internet:
Mail:
Blrozeiten:

0721-380575 (BUZO, PRO BAHN)
www.umweltzentrum-karlsruhe.de

buzo@umweltzentrum-karlsruhe.de
Mo-Fr10-13 Uhr

0721-380648(VCD)
www.vcd.org/karlsruhe
karlsruhe@vcd.org



