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B ;O PRO BAHN e.V.
BUZO Baden-Wirttemberg

Liebe Mitglieder,
Liebe Leserinnen, liebe Leser,

Energie Sparen ist angesagt, nicht nur um zu
»geizen“, sondern auch um verninftig mit un-
seren Ressourcen umzugehen. Energiespar-
lampen bleiben weiterhin ein aktuelles The-
ma, auch wegen der noch offenen Frage der
Entsorgung. Das Birgerbegehren gegen den
Stadtbahntunnel ist vor dem Verwaltungsge-
richt gescheitert. Allerdings kamen Zweifel
an der Leistungsfahigkeit auf. Ob die Vorteile
oder die Nachteile Uberwiegen werden, wird
die Zukunft zeigen. Wir bleiben am Thema
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dran. Hartnackigkeit ist oft bei der Sicherheit
des Radfahrens gefragt, aber langsam zei-
gen sich Erfolge. Der Flachenfral} in Karlsru-
he geht indes weiter: Es wird die Hand nach
den letzten Freirdumen am Stadtrand von
Karlsruhe ausgestreckt: Lukrative Gewerbe-
flachen an der A 5 oder wertvolle Erholungs-
rdume — Mit Ausnahme des Alten Flugplat-
zes ging die Entscheidung bisher zumeist
gegen die Natur aus. Engagieren auch Sie
sich mit uns fir unsere gemeinsame Umwelt:
Wir leben in ihr und brauchen sie.

Viel Spalf} bei der Lektire
winschen wieder einmal

e Jebs

Yot

Aktuelles aus dem BUZO-Umweltzentrum

Nach der Satzungsénderung der letzten Mit-
gliederversammlung werden diese zukiinftig
schon in der ersten Jahreshélfte stattfinden:
so zum ersten Mal am 21.6.2010. Es wird
einen thematischen Beitrag und Vorstands-
wahlen geben. Thema und Tagesordnung
siehe unten. Die jahrliche BUZO-Veranstal-
tungsreihe hat einige neue Angebote zu bie-
ten: So zeigt zum Beispiel die BUZO ge-
meinsam mit anderen Umweltgruppen eine
Dokumentation von ARTE uber die skanda-
I6se Atommiillentsorgung nicht nur in Frank-

reich. Wir freuen uns auf lhre Teilnahme an
unseren Veranstaltungen aber auch Uber
Vorschlage fur das nachste Jahr. Kurzfristige
Erganzungen oder zusatzliche Aktionen wer-
den auf www.umweltzentrum-karlsruhe.de
angekindigt. An dieser Stelle nochmals ein
herzliches Dankeschon an alle, die mithelfen
oder durch ihren Mitgliedsbeitrag und/oder
ihre Spende die Arbeit des Umweltzentrums
und die Herausgabe des umwelt&verkehr er-
moglichen.

Johannes Meister

Einladung zur BUZO-Jahresmitgliederversammiung

Liebe Mitglieder,

hiermit laden wir euch zur diesjahrigen Mit-
gliederversammlung ein. Sie findet statt:
Montag, 21.6.2010 um 19.00 Uhr, wie ge-
wohnt im Umweltzentrum Kronenstral3e 9.
Tagesordnung:

1. BegriiBung, Ergédnzung
der Tagesordnung

2. Johannes Meister: Mit der Bahn nach
Damaskus — ein Er,fahr“ungsbericht

3. Wahl der Versammlungsleitung
4. Aktueller Stand der Satzungsanderung

5. Bericht des Vorstands
(Jahresbericht und Perspektiven)

6. Bericht Uiber die Arbeit
des Umweltzentrums

7. Kassenbericht

8. Bericht der Kassenpriifer
9. Aussprache

10. Entlastung des Vorstands
11. Wahl des Vorstands

12. Verschiedenes

Den Abend wollen wir mit Brezeln & Getran-
ken ausklingen lassen. Wir wirden uns uber
eine rege Teilnahme sehr freuen.

Der Vorstand
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BUZO-Veranstaltungsreihe 2010

Auch dieses Jahr bietet die BUZO in Zusam-
menarbeit mit Karlsruher Umweltgruppen
und -institutionen wieder interessante Veran-
staltungen an. Alle — auch Nichtmitglieder —
sind herzlich willkommen! Durch die teilwei-
se erhobenen Teilnahmegebihren unterstit-
zen Sie die Arbeit der jeweiligen Verbande
(bei der BUZO die des Umweltzentrums).

Albtraum Atommiill

In der Diskussion um Atomkraft werden von
den Befirwortern immer wieder die vermeint-
lichen Vorteile dieser Technik hervorgeho-
ben. Doch wenn es um die radioaktiven Ab-
falle geht, geraten Wissenschaftler ins Gri-
beln, die Industrie beschwichtigt, Politiker
vertuschen und schweigen. Atommdill ist der
schlimmste Albtraum der Atomenergie und
haufig noch immer ein Tabuthema.

Wir moéchten mit der Vorflihrung des Doku-
mentarfilms ,Albtraum Atommdll“, der im No-
vember 2009 auf arte gesendet wurde, Uber
dieses wichtige Thema informieren. Der Film
sucht in Frankreich, Deutschland, den USA
und Russland nach der ,Wahrheit tber den
Atommull“. Dauer: 98 Minuten

Termin: Mittwoch, 24. Marz 2010, 20:00 Uhr
Vorfiihrort: Luthersaal der evangelischen
Luthergemeinde, Eingang Melanchthonstra-
Re (Oststadt, Haltestelle Gottesauer Platz)
Teilnahmegebiihr: um Spenden wird gebeten
Leitung: Die BUZO veranstaltet die Vorfiih-
rung zusammen mit anderen Umweltgruppen
und der Evangelischen Kirche in Karlsruhe.
Information: Umweltzentrum, Tel. 0721/
380575, buzo@umweltzentrum-karlsruhe.de
Informationen zum Film unter
arte.tv/de/Die-Weltverstehen/2767030.html
Anmeldung: nicht erforderlich

Historische Hofe
und bliihende Landschaft

Gefiihrte Wanderung mit Einblicken in die
Geschichte und auf z. T. historischen Wegen
durch die blihende Landschaft rund um
Walzbachtal. Dauer ca. 4 h, Lange ca. 10 km

Termin: Samstag, 24. April 2010, 13:30 Uhr
Treffpunkt: Start/Ziel S4-Halt Johlingen-West

BUZO

kaiserstraBe 50

.. zwischen marktplatz
und Rronenplatz .....

tel. 07 21 /350 58 58
www.cafe-pan.com

Creépes”

siB + herzhaft

mo - fr 11 - 19 uhr

:I sa 12 - 17 uhr
spezialitaten

Safte

frisch gespresst

&/ ;utaten aus kontrolliert biologischem anbau

Teilnahmegebiihr/Fahrtkosten:

5,— € fur Vesper zum Abschluss

Leitung: Hans-Martin Flinspach, Landrats-
amt Karlsruhe

Anmeldung: Anmeldung erforderlich unter
Landratsamt Karlsruhe Tel. 0721 936-6710

Frisch vom Acker

Wer schon immer mal wissen wollte, wie Bio-
anbau in der Praxis aussieht, sollte beim Be-
such der BUZO auf dem Biolandhof Petrik in
Berghausen dabei sein. Nach der Fahrt mit
der S5 kommen wir mit einem kleinen Spa-
ziergang von etwa 10 min am Hof an. Bei ei-
nem Rundgang uber den Bauernhof und die
Felder gibt es Erlduterungen zum Anbau und
zu den verschiedenen Kulturen. Danach kon-
nen wir bei einem Glas Apfelsaft Fragen
Gber den Betrieb und zum Okologischen
Landbau besprechen. AnschlieBend besteht
noch Gelegenheit im Hofladen einzukaufen.

Termin: Samstag, 15. Mai 2010, 8:45 Uhr,
Ruckkehr gegen 13:00 Uhr

Treffpunkt: Haltestelle Kronenplatz
(Richtung Durlacher Tor), Abfahrt 8:53 Uhr
Teilnahmegebiihr / Fahrtkosten:

anteilig Citykarte Plus (ca.1,50 €)

Leitung: Mari Daschner, BUZO
Anmeldung: bitte bis Mi. 12. Mai unter An-
gabe von Tel.-Nr. und Name im Umweltzen-
trum unter Tel. 0721 / 380575 oder
buzo@umweltzentrum-karlsruhe.de
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Mit der Oko-Regio-Tour durch
Hohlwege und Streuobstwiesen

Eine natur- und heimatkundliche Wanderung
vom NABU auf dem Kraichgaurand von
Bruchsal nach Jéhlingen (ca. 14 km). Ruck-
sackverpflegung wird empfohlen, unterwegs
aber auch Einkehrmoéglichkeit.

Termin: Sonntag, 13. Juni 2010, 9:00 bis
ca. 18:00 (ganztagig)

Treffpunkt: Bahnhof Durlach (evtl. Sammel-
ticket), Abfahrt mit S31/S32 um 9:17 Uhr bis
Bruchsal-Schlossgarten (9:35). Ruckfahrt: ab
Johlingen Bahnhof ( ab 17:30 Uhr zwei Mal
stiindlich)

Teilnahmegebiihr: keine

Leitung: Artur Bossert, NABU Karlsruhe

Letzte Freiflachen in Gefahr

Der Mensch braucht Freiflachen zur Erho-
lung! Und das sind nicht nur Walder sondern
auch Felder, Uber die der Blick ungestort von
Bauwerken streifen kann. Friiher erreichte
man sie meist zu FuR, heute braucht man in
der Regel ein Fahrrad. Immer oOfter wird jetzt
schon das Auto flir den Weg zum Spazier-
gang genutzt. Das erzeugt neuen Verkehr
und Bedarf fur neue StralRen und Parkplatze.

Die Erhaltung von Grinflachen ist seit den
20er Jahren wichtiger Grundsatz der Stadt-
planung. Aber wie weit dies reichen soll ist
bis heute umstritten. Schleichend wachsen
die Siedlungen zu Siedlungsbandern zusam-
men. Karlsruhe ist bestes Beispiel dafir,
dass im Zweifelsfall die ,wirtschaftliche Ent-
wicklung“ vor die Erhaltung von Freiflachen
gestellt wird.

Aktuelles Beispiel sind die Felder, die im
Viereck zwischen Hagsfeld, Grotzingen, Dur-
lach und Weingarten liegen. Die Stadt er-
wagt die Ausweitung des Hagsfelder Indus-
triegebiets. Es ist mit ca.180 ha bereits heute
eines der grofiten Gewerbeflachen in Karls-
ruhe. Es wird zwar erklart, dass die nicht wei-
ter spezifizierten ,Flachen an der A5“ nicht
ohne Not flir die Bebauung freigegeben wer-
den, jedoch ist zu erwarten, dass friiher oder
spater ein ausreichend lukratives Projekt ge-
funden wird, so dass die Abwagung Wirt-

Karlsruhe,
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Information: in der NABU-Geschéaftsstelle
unter Tel. 0721 /3 60 60

Anmeldung: bitte bis Do., 3. Juni unter An-
gabe von Tel.-Nr. und Name in der NABU-
Geschéftsstelle ( Tel: 0721 / 3 60 60 oder
geschaeftsstelle@nabu-ka.de)

Weitere Veranstaltungen im 2. Halb-
jahr siehe Faltblatt, Web und u&v 2/10

31.7.: Mit hist. ,Essl. Triebwagen® nach Dahn

Sommer: Im Kajak den Altrhein entdecken

24.10.: Der Auenwald vor der Hausttr

14.11.: Naturkundlicher Waldspaziergang

5.12.: Nikolausmarkt Landau, Kunsthalle

Mari Daschner
]

schaft — Natur 34
zugunsten S
des Investors §
getroffen
wird.

Aber die Be-
lastungsgren-
zen von
Karlsruhe
sind bereits
Uberschritten.
Nur mit viel
Miihe gelang Hagsfeld;
es, den Alten Flugplatz als Naturschutzge-
biet fiir die Zukunft als Freifliche zu sichern.
Die Untere Hub wurde durch die Nordtan-
gente Ost bereits entwertet, Gber den Frei-
raumen zwischen Nordweststadt und Neu-
reut hangt das Damoklesschwert der Nord-
tangente West. Zwischen Karlsruhe und
Rheinstetten wird das Fleischwerk gebaut
und in die Fritschlach die Gebaude des neu-
en Wasserwerks gesetzt. Diese Liste kdnnte
beliebig fortgesetzt werden.

Die letzten Freiflachen missen als Erho-
lungsrdume erhalten werden, auch die ent-
lang der Autobahn bei Hagsfeld und Grétzin-
gen. Eine Bebauung ware unumkehrbar und
ein unverzeihlicher Verlust fur die Lebens-
qualitat der Facherstadt.

Foto: Uwe aack

Johannes Meister
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Umstrittenes Gluhlampenverbot

Seit September 2009 diirfen in der EU keine
mattierten Glihlampen und keine klaren
Glihlampen uber 80 W Leistung mehr neu in
Umlauf bebracht werden. Im September
2010 trifft es dann Glihlampen Uber 65 W,
September 2011 Glihlampen Uber 45 W,
und September 2012 ist Schluss fir alle rest-
lichen Glihlampen.

Dieses Gluhlampenverbot sorgt fir lebhafte
Diskussionen. Beflirworter meinen, dass es
fur die Rettung des Weltklimas unerlasslich
ist, wogegen Gegner den Verlust eines wich-
tigen Kulturguts befiirchten. Selbst innerhalb
der ,Umweltszene” ist das Thema umstritten,
so hat die Zeitung Okotest beispielsweise in
ihren Ausgaben 10/08 und 03/09 Energie-
sparlampen ziemlich kritisch bewertet. Se-
hen wir uns die haufigsten Argumente fur
und gegen das Glihlampenverbot einmal ge-
nauer an.

Argumente gegen Gliihlampen
Gliihlampen haben hohe Energieverluste
Gliihlampen setzen in der Tat nur einen klei-
nen Teil der zugefihrten Energie in Licht um,
der groRte Teil geht als Warme verloren. Die
Ersparnis beim Wechsel auf Energiespar-
lampen ist allerdings meist nicht so hoch wie
die oft genannten 80 %, sondern liegt eher
bei 60 bis 70 %, da Energiesparlampen
meist dunkler wirken als die vom Hersteller

zum Vergleich angegebene Glihbirne. Im
wesentlichen liegt dies an der Form des
Leuchtkérpers, der das Licht ungleichmafig
in verschiedenen Richtungen abstrahilt.

Geht die Verlustleistung der Glihlampe wirk-
lich immer verloren? Nein, im Winter, wenn
es lange dunkel ist und viel Beleuchtung né-
tig ist, tragt sie mit zur ohnehin noétigen
Raumheizung bei. Ein ernsthaftes Argument
fir Glahbirnen ist dies natirlich nicht, denn
eine Heizung mit elektrischem Strom ist an-
gesichts der Energieverluste im Kraftwerk
wirklich nicht sinnvoll.

Glithlampen haben kurze Lebensdauer
Gluhlampen gehen in der Tat schnell kaputt.
Sie haben eine Lebensdauer von nur 1000
Stunden, wogegen Energiesparlampen laut
Testergebnissen auf 3000 bis 6000 Stunden
kommen. Die fiir eine Lampe angegebene
Lebensdauer bedeutet Ubrigens nicht, dass
die Lampe garantiert so lange hélt, sondern
dass 50 % aller Lampen nach dieser Be-
triebszeit bereits kaputt sind!

Haben Gliuhlampen eigentlich unvermeidlich
eine so kurze Lebensdauer? Nein, es gibt
beispielsweise schon seit langem spezielle
L,LSA"“-Glihbirnen fir den Betrieb in Ver-
kehrsampeln, die eine deutlich langere Le-
bensdauer haben und voll kompatibel mit
Haushaltsglihlampen sind. Auch koénnte

Naturkost und Naturwaren

Werderstraf3e 43
76137 Karlsruhe
0721/ 38 81 71
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man wie beispielsweise bei Diskotheken-Be-
leuchtungen elektronische Vorschaltgerate
(Nulldurchgangsschalter) einsetzen, die die
Lebensdauer herkémmlicher Glihlampen
verlangern, wenn diese haufig ein- und aus-
geschaltet werden. Der normale Konsument
bekam solche Dinge leider nicht zu kaufen,
sondern musste mit eigentlich minderwerti-
gen Glihlampen vorlieb nehmen.

Argumente gegen Energiesparlampen

Energiesparlampen haben
eine verfilschte Farbwiedergabe
Energiesparlampen haben im Unterschied zu
Gliihlampen kein kontinuierliches Spektrum,
das alle Farben beinhaltet, sondern ein
lickenhaftes Spektrum, in dem bestimmte
Farben fehlen. Fir das menschliche Auge
mag dieses Licht zwar zunachst auch weil}
erscheinen. Sobald man aber farbige Gegen-
stdnde damit beleuchtet, werden die Farben
der Gegenstdnde mehr oder weniger ver-
falscht wiedergegeben. Einen Zeitungsleser
dirfte das nicht stéren, fir einen Kunstmaler
sind Energiesparlampen dagegen véllig un-
tauglich. Auch Leuchtdioden-Lampen sind
hier keine Alternative, da auch bei ihnen das
Farbspektrum llickenhaft ist.

Kritiker der Energiesparlampen beméangeln
aullerdem deren ,kaltes” ungemiitliches
Licht, das einen hoheren Blau-Anteil hat, und
loben die Glihlampen fir ihr ,warmes* hei-
meliges Licht mit seinem héheren Rot-Anteil.
Glicklicherweise gibt es mittlerweile jedoch
auch Energiesparlampen mit einem ,warm-
weilen® Licht fir gemitliche Stimmungen.
Aber auch diese Lampen besitzen das ge-
schilderte Problem mit dem lickenhaften
Farbspektrum.

Energiesparlampen haben
eine lange Anlaufzeit

Ein groRes und bisher nicht
geléstes Problem der Ener-
giesparlampen ist deren lange
Anlaufzeit. Nach dem Ein-
schalten beginnen sie zunachst mit ungefahr
der halben Helligkeit und brauchen dann
etwa 5 Minuten bis sie ihre volle Helligkeit er-
reichen. Deshalb sind Energiesparlampen
vollig ungeeignet fir Raume, in denen das
Licht immer nur kurz eingeschaltet wird, bei-

Ja
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spielsweise flur Toiletten, Abstellkammern,
Kellerraume, Treppenhauser. Hier waren
Leuchtdioden-Lampen eine Alternative, da
sie sofort die volle Helligkeit ausstrahlen.
Energiesparlampen verursachen
Elektrosmog
Energiesparlampen strahlen elektrische und
magnetische Felder aus, die gesundheitliche
Schaden verursachen konnen. Glicklicher-
weise nehmen diese Felder bei den von
Energiesparlampen verwendeten Frequen-
zen mit der Entfernung schnell ab. Eine Lam-
pe an der Decke stellt deshalb keine Gefahr
dar. Bedenklich sind dagegen unmittelbar in
Kopfnahe platzierte Lampen, beispielsweise
Schreibtischlampen. Eine hier eingesetzte
Energiesparlampe Uberschreit namlich deut-
lich die TCO-Grenzwerte, die fir Computer-
Bildschirme in 30 cm Abstand gelten.
Energiesparlampen sind
problematisch beim Recycling
Dieses ist ein heikler Punkt bei Energiespar-
lampen. Sie gelten namlich als Sondermiill,
weil sie die Starter-Elektronik und in der
Rohre auch 3 mg giftiges Quecksilber enthal-
ten. Kurzlich wurde im Fernsehen ein Bericht
gezeigt, bei dem Reporter den Weg einer
ausgedienten Energiesparlampe bis zum Re-
cycling mit der Kamera verfolgten, und der
offenbarte erschreckendes: Die Energiespar-
lampen werden lose in offene Drahtkérbe ge-
schittet und mehrmals in verschiedenen
Zwischenlagern gesammelt und umgeladen,
wobei ein Teil der Lampen zu Bruch geht.
SchlieRlich werden die Lampen geschred-
dert. Im Fernsehbericht wurde zum Vergleich
auch die Behandlung von stabférmigen
Leuchtstoffrohren gezeigt, die viel weniger
problematisch ist. Leuchtstoffrohren kdnnen
aufgrund ihrer Form namlich leicht gestapelt
und transportiert werden, ohne dass sie zu
Bruch gehen, und sie enthalten auch keine
problematische Starter-Elektronik. Fur die
Energiesparlampen mit Schraubgewinde er-
scheint das Recycling dagegen noch erheb-
lich verbesserungsbedirftig. Abgesehen da-
von, dass ein nennenswerter Teil der ausge-
dienten Energiesparlampen gar nicht vom
Recycling erfasst wird sondern im normalen
Hausmiill landet.

Wolfgang Melchert
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Zweite Rheinbriucke —

Eine zweite StralRenbriicke Uber den Rhein
bei Karlsruhe, die auch den Bau der Nord-
tangente voranbringen wirde, lehnen die
Pfalzer Naturschiitzer und die Burgerinitiati-
ve Bienwald ab. Als Alternative schlagt die
Bl Bienwald ,Das bessere Verkehrskonzept*
vor, das auch im Internet zu finden ist.

Wie kénnten die Verkehrsprobleme
aktuell gelost werden?

Entsprechend den amtlichen Zahlungen
stagniert der StralRenverkehr Uber die Ma-
xauer Rheinbriicke bei etwa 70.000 Kfz/Tag,
davon rund 8.300 LKWs. Rechnet man pro
PKW etwa 1,5 Personen, so Uberqueren tag-
lich etwa 100.000 Personen den Rhein bei
Karlsruhe, davon etwa 3.000 in der Stadt-
bahn (S 5) und 6.000 in den Regionalzligen
(RE und RB) zum Karlsruher Hauptbahnhof.
Im Berufsverkehr gibt es jedoch eine sehr
hohe Verkehrsspitze, die haufig zu Staus,
auch auf der Karlsruher Stidtangente fiihrt.

Bei einer Realisierung des ,besseren Ver-
kehrskonzeptes® der Bl Bienwald kénnte der
StraRenverkehr Uber Rheinbriicke auf durch-
schnittlich 56.000 KfZ taglich vermindert und
die Spitze im Berufsverkehr gebrochen wer-
den. Die Fracht von etwa 3.000 LKWs/Tag
kénnte mit Guterzliigen Uber die Germershei-
mer Rheinbriicke abgefahren und rund
25.000 Personen wirden taglich in Zigen
Uber die Karlsruher Rheinbriicke fahren. Im

Baden-Wirttemberg

nein danke!

Berufsverkehr missten dann groRRe Ziige mit
bis zu 600 Sitzplatzen eingesetzt werden.
Um die angestrebte Entlastung im Stral3en-
verkehr zu erreichen, sind Uber die Karlsru-
her Bahnbriicke in der Hauptverkehrszeit 11
Personenzige je Stunde und Richtung nétig.
Es sind dies:

1. 4 schnelle Zige, die ohne Halt von Wérth
nach Karlsruhe fahren und zwar 1 RE von
Kaiserslautern Uber Neustadt und Land-
au, 1RE (oder IRE) von Saarbriicken
Uber Zweibriicken und Landau, 1 Rhein-
Neckar-S-Bahn von Mannheim uber Ger-
mersheim und Woérth und 1 Zug von Bad
Bergzabern mit einem Fligelzug aus Wis-
sembourg.

2. 3 Zige, die alle Zwischenhalte zwischen
Woérth und Karlsruhe Hbf bedienen und
zwar 1 Regionalbahn von Neustadt, 1 Re-
gionalbahn von Bad Bergzabern und
1 Stadtbahn S 8 von Germersheim

3. 4 Stadtbahnen S 5, die tber Knielingen in
die City fahren und zwar 3 aus Worth-
Dorschberg und 1 aus Germersheim.

Wirde das Konzept der Bl Bienwald, das

auch erganzende Buslinien enthalt, verwirk-

licht, so hatte der pfalzische Teil des KVV
eine gleichwertige OPNV-Versorgung wie
der baden-wirttembergische Teil. Die Burge-
rinnen und Burger hatten Bahnen und Busse
als Alternative zum PKW. Herbert Jager

Es gibt weiterhin ein gedrucktes Kursbuch fiir Baden-Wiirttemberg

Auch wenn der Fahrplanwechsel bei Er-
scheinen dieses Heftes schon ein paar Wo-
chen her ist: dass die Bahn keine Kursbu-
cher mehr herausgibt, ist nur ein Teil der
Wahrheit. Das Kursbuch fir Baden-Wirttem-
berg gibt es weiterhin und wird jetzt vom so-
genannten Aufgabentrager NVBW (ausge-
schrieben Nahverkehrsgesellschaft Baden-
Wirttemberg) herausgegeben. Zum Preis
von 5 Euro ist es an DB-Fahrkartenschaltern
erhaltlich. Allerdings bekommt man es im
Bahnhofsbuchhandel (der friiher haufig
ebenfalls DB-Kursbiicher verkaufte) zumeist
nicht mehr. Wer keinen DB-Schalter in der
Nahe (oder dort keinen Erfolg mehr) hat,
kann sich das Kursbuch auch direkt zuschi-

cken lassen (Bestellung Uber www.nvbw.de
oder Telefon 07441 /91030 — dabei werden
freilich weitere knapp 5,— € Versandkosten
fallig). Oder — und das ist gegeniiber vormals
eine echte Neuerung — auch die Bestellung
im ,normalen” Buchhandel ist mdglich mittels
der ISBN 978-3-923719-84-6.

In Bayern ist es ahnlich: dort bietet der Auf-
gabentrager sein Kursbuch fir 5—€ Uber
www.bayern-kursbuch.de oder Tel. 089/
5682 0853 an, und das sogar ohne zusatzli-
che Versandkosten. Fir Rheinland-Pfalz
oder Hessen gibt es zumindest dieses Jahr
aber kein landesweites Kursbuch mehr.

Martin Theodor Ludwig
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Unterschiedliche Meinungen zum illegalen Parken in Durlach

Birger und Politiker in Durlach klagen, wie
eigentlich in jeder anderen Stadt auch, tUber
die unertraglichen Verkehrszustande und
das zunehmende illegale Parken.

Deshalb gab es im Dezember eine Initiative
der Ortschaftsratsfraktion der Griinen, um
die Interessen von FuRgangern und Radfah-
rern in der Verkehrsplanung und bei Ver-
kehrskontrollen in Durlach besser zu bertick-
sichtigen. Viele Durlacher fiihlen sich durch
die niedrige Verkehrsmoral in der alten Mark-
grafenstadt gestort, behindert und belastigt.
Insbesondere beim Parken wird immer haufi-
ger die notwendige Gehwegbreite und der
vorgeschriebene Abstand an Kreuzungen
und Uberwegen nicht eingehalten. Selbst die
StraBenbahnhaltestelle Schlossplatz  wird
zum Parken und Anhalten, vor allem wah-
rend der Haupteinkaufszeiten gerne mitbe-

‘.‘ Ny e

Foto: Gerhad Stolz

Halt Schlossplatz zugeparkt

nutzt. Dabei wird noch nicht einmal der Blin-
denstreifen fur die Sehbehinderten unter den
Fahrgéasten von ,eiligen Autofahrern und Au-
tofahrerinnen® respektiert.

Verschiedene AuRerungen aus den Verwal-
tungen ermuntern sogar noch dazu, es mit
den Vorschriften nicht ganz so genau zu
nehmen. Selbst die Verkehrsbetriebe sahen
keinen Handlungsbedarf ihre eigene Halte-
stelle freizuhalten, so der Amtsleiter von
BuS. Fir die antragstellende Fraktion ,Gru-
ne“ besonders argerlich, suchten sie doch
wenigstens bei den VBK hilfreiche Unterstut-
zung, wenn deren Haltestelleninseln beparkt
werden. Aber Fehlanzeige, die Verkehrsbe-

triebe sahen keine Probleme! Dafiir gab es
Unterstitzung wenigstens aus den Reihen
der CDU, die mit der beschriebenen Situati-
on auch nicht einverstanden waren und Un-
terstltzung signalisierten, dass mehr kontrol-
liert werden sollte. Ganz anderer Meinung
war der Fraktionsvorsitzende der SPD: Er
hielt ein Pladoyer fur das Falschparken, so
kann der Beitrag in Kiirze zusammengefasst
werden. Um die Attraktivitdt Durlachs nicht
zu mindern, soll GroRzugigkeit bei verkehrs-
widrigem Verhalten gepflegt werden und vor
allen Dingen keine Strafmandate ausgestellt
werden. Der Stammtisch Iasst grifien!

Ganz anders dagegen die Position der Gri-
nen, die ihren Antrag damit begriinden, dass
gerade in Durlach die Voraussetzungen gut
seien die taglichen Wege ohne Auto zu be-
waltigen. Allerdings missen dazu auch die
Ful3- und Radwege und der o&ffentliche Ver-
kehr attraktiv sein. Je mehr Menschen ohne
Auto unterwegs sind, desto weniger Belas-
tungen gibt es und die Attraktivitdt Durlachs
als Einkaufsstadt nimmt zu. Gewarnt wird
deshalb davor nur auf das Auto zu setzen
und dieses nicht auch noch durch die Politik
und den Handel bevorzugt zu bertcksichti-
gen. Denn wenn das Bummeln in der Alt-
stadt vor lauter fahrenden und unerlaubt
parkenden Autos unattraktiv wird, wenden
sich diejenigen ab, die gerne ohne Auto
nach Durlach kommen, so erklart die Griine
Ortschaftsratsfraktion und steht damit ganz
im Gegensatz zu den AuRRerungen der SPD.

Den verhaltnismaRig guten OPNV hat die
Markgrafenstadt den unzahligen Initiativen
und Vorschlagen der Durlacher Griinen zu
verdanken. OPNV als Alternative fiir die sen-
sible Durlacher Altstadt wird von den Griinen
immer wieder proklamiert, unterstiitzt werden
sie dabei manchmal von der CDU, von der
SPD hingegen wird immer nur der Stral3en-
verkehr aus der Windschutzscheibenper-
spektive betrachtet.

Bleibt nur noch auf die Vernunft der Blrger
und ihrer Vertreter zu hoffen, dass Durlach
nicht im Autoverkehr ertrinkt!

Gerhard Stolz
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Neue Ziele

Die Bagger rollen, der Tunnel kommt, es gibt
kein Zurlick. Bei uns Uberwiegt die Skepsis,
denn jeder kennt auch die Nachteile der
Kombilésung. Aus der oOffentlichen Diskussi-
on um einen erneuten Birgerentscheid hat
sich der VCD herausgehalten, zu gegensatz-
lich waren die Ansichten im Aktivenkreis bei
der Bewertung der Fakten und uber den Nut-
zen der Kombildsung. Von Totalablehnung
bis verhaltene Zustimmung, haufiger Mei-
nungswechsel, oder ,ich bin zu 40 % dafir,
zu 60 % dagegen” und vielen ,sowohl als
auch®, reichen die Diskussionsbeitrage.

Meinungsvielfalt herrscht auch bei der Beur-
teilung der Kriegsstralen-Trasse. ,Braucht
kein Mensch* bis ,ein, zwei Linien sind schon
sinnvoll“ beschreiben hier die Gegensatze.
Die eigenen Konzepte ohne Tunnel, etwa
drei, fuhren ebenso zu Meinungsverschie-
denheiten, die oft mit ,ja, aber ...“ beginnen.

Schlief3lich haben wir im letzten umwelt&ver-
kehr (3/09) die Pro- und Contra-Argumente
verdffentlicht und unsere Leser um ihre Mei-
nung gebeten. Die Rickmeldungen konnten
uns allerdings auch nicht weiterhelfen, 50 %
waren dafir, 50 % waren gegen die Kombil6-
sung. Alle Beteiligten haben sich als OPNV-
Nutzer ausgewiesen.

Das Karlsruher Erfolgsmodell basiert auf um-
steigefreien Direktverbindungen. Das sollte
auch fur die Kombilésung gelten.

Die Uberzeugendste Losung dahingehend
wird nach wie vor von BUZO und Pro Bahn
favorisiert. Sie lautet ganz simpel ,unten und
oben®. Entgegen der aktuellen Planung be-
fahren die Linien 3 und 4 weiterhin oberir-
disch die Kaiserstral’e und bilden wie bisher
den Innenstadtring. Das ist ein komfortables
Angebot fir den Kurzstreckenverkehr in der
Fullgangerzone ohne nennenswerte Beein-
trachtigung der Aufenthaltsqualitat. Die Um-

Netz) und B (alles unterirdisch mit drei ESRa
Siidabzweigen) gibt es nicht mehr, die Va- *8

riante C (Mischlosung) ist noch moglich.

Da gibt es fiir den VCD noch viel Diskussi-

onsbedarf. Spatenstich; F: U. Haack

B VCD
ﬁ' Verkehrsclub

Deutschland
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4RAD +TAT

DER KARLSRUHER RADLADEN

Woaldstrasse 58 Tel. 0721 22238 www.radundtat.net

Etwas verdutzt schaut man derweil in die Ge-
sichter der Sympathietrdger der Kombil6-
sung, die uns an vielen Haltestellen mit net-
ten Sprichen ,bebotschaften. Bei einigen
drangt sich die Frage auf, ob sie eine Stra-
Renbahn wohl schon einmal von innen gese-
hen haben? Es ware ja schdn, wenn sich alle
als haufige OPNV-Nutzer outen wiirden, Bus
und Bahn sind schlieRlich umweltschonend,
stadt- und sozialvertraglich, ganz im Gegen-
satz zum Auto mit seinen vielen Problemen.
Ein Tunnel unter der Kaiserstrale macht
noch keine attraktive Fulgéngerzone, und
langweilige Fuligangerzonen gibt es viele.
Das Musterbeispiel dafir ist die Stuttgarter
KonigsstraBe. Tagsiber voll, abends 0Ode
und potthasslich dazu. Das brauchen wir hier
nicht. Noch mehr Cafés, Filialisten und Bil-
| . ligladen allerdings auch
i nicht.

Eile ist nicht geboten,
aber die Suche nach
ziindenden ldeen kann
schon beginnen.

Uwe Haack

Da
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Zweifel an der U-Strab-Leistungsfahigkeit

Aktueller Stand: Das Burgerbegehren mit
22.725 anerkannten Unterschriften (von
30.000) ubertraf zwar die notige Zahl, wurde
jedoch von Stadt und Gemeinderat als unzu-
lassig abgelehnt. Das Bindnis beantragte
eine Eilentscheidung, die vom VG Karlsruhe
verworfen wurde und nun beim Verwaltungs-
gerichtshof Mannheim (VGH) anhangig ist.

Am 18.3. er6ffnet der VGH das Verfahren
gegen die Planfeststellung bzgl. der Notgeh-
wegbreite. Zu dieser Frage habe ich Feb. 09
auch eine Bundestagspetition eingereicht.

Das vom Transrapid bekannte Buro Vieregg-
RoRler bescheinigte, von den Grinen beauf-
tragt, eine seridse Baukostenrechnung, aber
zu niedrig angesetzte Folgekosten. Das Er-
gebnis der Ausschreibung lag aber deutlich
Uber der Schatzung, so dass der Kosten-
Nutzen-Faktor nun wohl von 1,186, bezogen
auf die alten 496 Mio. Euro im Férderbe-
scheid, knapp an die 1 gerutscht sein wird.
Ursache durfte der enorme Zeitdruck durch
den Stadtgeburtstag 2015 sein. Eine Land-
tagsanfrage der Griinen erbrachte, dass in
der ,Standardisierten Bewertung® bei der Be-
wertung der Reisezeiten vom Ublichen Ver-
fahren abgewichen wurde.

Leistungsfahigkeit reicht nicht!

Bei Prufung der Kosten fiel dem Buro Vier-
egg-RoRler auf, dass evil. die Kapazitat des
Tunnels Uberschatzt wurde und empfahl dies
nachrechnen zu lassen. Dies beauftragte der
BUND. Das Ergebnis war: Es geht nicht!

Im Tunnel muss nach Signal gefahren wer-
den statt auf Sicht wie oben. In einem Ab-
schnitt darf immer nur eine Bahn sein anstatt
dass eine Bahn direkt der anderen folgen
kann. Anderer begrenzender Faktor: wie lan-
ge brauchen die Fahrgaste zum Ein- und
Aussteigen? Hier wird sich die Zusammenle-
gung der Halte Marktplatz und Herrenstralte
bemerkbar machen. In anderen U- und S-
Bahn-Tunneln werden Zugfolgezeiten von 90
bis 120 sec gefahren. Wenn es im Laufe der
Jahre knapp wird, greift man zu Tricks wie in
Koln: permissives Nachfahren, d. h. in eine
noch besetzte Haltestelle rickt die Bahn
schon langsam auf Sicht nach.

Das alles ware mit theoretisch notigen
109 sec auf der Strecke kein Problem, wenn
da nicht das hoéhengleiche Gleisdreieck
ware! Jedes Linksabbiegen versperrt entge-
genkommenden Bahnen den Weg. Das kos-
tet rund 1/4 der Kapazitat und erfordert Zug-
folgezeiten, die nicht realisierbar sind, und
das Einfahren in einer ganz bestimmten Rei-
henfolge: In der Praxis nicht machbar.

Das Problem ware laut Vieregg-RéRler 16s-
bar, wenn man, wie 1996 schon geplant, ein
kreuzungsfreies Dreieck baut, wobei das
evil. besser l6sbar ware als 1996.

Folge der nicht ausreichenden Kapazitat wa-
ren unkalkulierbare Verpatungen (Katastro-
phe fiir den OV) oder Aufgabe des Dogmas
der bahnfreien FuRgangerzone (Bruch von
Wahlversprechen) oder Rausnehmen einer
weiteren Linie, die auch nicht mehr die heili-
ge Kuh Marktplatz anfahren kann (u&v 3/09).

Was viele schon ahnten und stets kritisierten
wird nun immer klarer: Der Stadtbahntunnel
in der geplanten Form taugt nichts. Ob Land
und Bund bei der notwendigen Nachbeantra-
gung der Mehrkosten mitmachen und man
trotzdem baut, wird der u&v 2/10 berichten.

Heiko Jacobs

Nicht alles auf EINE Karte setzen.

Sondern auf ein handliches SET.

- 6 praktische Streifenkarten
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+ Strashourg
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Obernai Offenburg

BUGGIschy g™

ISBN 3-9806111-1-6

BUGGISGHLs:

9,80¢

www.klaus-buggisch.de
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Mehr Sicherheit fiir Radfahrer Anspruch und Wirklichkeit

Nach der schon (iber 10 Jahre geltenden
Rechtslage sollten Radfahrer im Regelfall
auf der Fahrbahn fahren. Wie die Unfallfor-
schung herausgefunden hat, ist das in den
meisten Féllen auch die sicherste Alternative
— und schneller voran kommt man auch. Die
Realitdt sieht leider anders aus: An vielen
Stellen miissen Radfahrer auch schmale
oder schlecht einsehbare Radwege benut-
zen. Was kann man dagegen tun?

Die Rechtslage

Von 1976 bis zur StVO-Novelle 1997 muften
in Deutschland alle Radwege, egal ob ge-
kennzeichnet oder nicht, benutzt werden.
Seitdem gilt das nur fur Radwege mit einem
blauen Schild, die anderen diirfen weiterhin
(missen aber nicht) benutzt werden. Zudem
gilt seitdem eine besonders strenge Rege-
lung fir die Anordnung von Verkehrsbe-
schrankungen (§45 Abs.9 StVO). Damit
sollte der Schilderwald eingeddmmt werden.
Die Anwendung dieser Vorschrift auf Radwe-
ge war vielleicht unerwartet, wurde aber nicht
eingeschrankt. Zumindest aber auf die eben-
falls 1997 festgelegten Mindestbreiten hatten
alle Radwege bis 1998 gepriift werden mdis-
sen. Durch die Novelle von 2009 hat sich im
Ubrigen fiir den Radverkehr wenig geandert.

Sicherheitsaspekte

+,Radwege sind sicher!“ — so lautet ein leider
weitverbreitetes Vorurteil. Der Grund ist, daf3
viele Fahrradfahrer sich in Gegenwart von
Autos unwohl fuhlen und sich daher in die
Seitenrdume der StralRen fliichten. Tatsach-
lich erhéht das die Sicherheit nicht, wie Un-
fallstatistiken zeigen. An der nachsten Kreu-
zung treffen Fahrrad- und Autofahrer wieder
aufeinander (der ,klassische* Radwegunfall
ist, da} Radfahrer beim Abbiegen Uibersehen
werden). Durch aufwendige bauliche Maf3-
nahmen laRt sich das Risiko zwar verringern,
aber nicht beseitigen. Auch zwischen Kreu-
zungen erweisen sich Radwege als nicht un-
fallreduzierend. Unfélle finden eher mit par-
kenden als mit fahrenden Autos statt. Auf
der Fahrbahn sind Radfahrer im Blickfeld der
Autofahrer — wen man sieht, den fahrt man
nicht um.

Obwohl also Radwege nur in Ausnahmefal-
len aus Sicherheitsgrinden benutzungs-
pflichtig gemacht werden durfen und zudem
in den meisten Fallen die Fahrbahn sicherer
ist, sind noch viele benutzungspflichtig.

Wie lat sich diese Diskrepanz erklaren?
Viele Radfahrer, besonders unerfahrene, for-
dern Radwege, weil sie sich dort sicherer
flihlen. Da die Sicherheit von Radwegen auf
den ersten Blick plausibel erscheint, 14t sich
der Bau gut als Radverkehrsférderung ver-
kaufen. Damit ist natirlich noch nicht geklart,
warum dann in den meisten Fallen auch eine
Benutzungspflicht angeordnet wird. Dahinter
stecken zum einen die paternalistische Hal-
tung, Radfahrer notfalls zu ihrem ,Glick®
zwingen zu mussen, zum anderen der Tribut
an die Revieranspriiche der Autofahrer. Ein
Landrat notierte seine Begrindung einmal
wie folgt in der Akte: ,Woflr bauen wir sonst
fur viel Geld Radwege, wenn dann doch je-
dem frei steht, sie zu benutzen?“

Auch in Karlsruhe lauft die Aufhebung von
Benutzungspflichten eher  schleppend.
Rihmliche Ausnahme ist die Ettlinger StralRe
Richtung Innenstadt — dort dirfen Radfahrer
bereits seit Iangerer Zeit die Fahrbahn benut-
zen. Auf vielen Nebenstraflen (Herrmann-Bil-
ling-StralRe, Bahnhofstralle) hingegen erfolg-
te die Aufhebung erst in jlingerer Zeit auf
ausdrulckliche Beschwerde. In der Reinhold-
Frank-StraBe und der Kapellenstrale sind
schmale und gefahrliche Radwege weiterhin
benutzungspflichtig. Auch im Umland sieht
es nicht viel besser aus. So ist in Ettlingen
der Radweg der verkehrsarmen Verbin-
dungsstralle zwischen Kernstadt und Ettlin-
genweier benutzungspflichtig und es werden
neugebaute Kreisverkehre mit Pflichtradwe-
gen versehen. In Rheinstetten zieht sich ein
in beide Richtungen benutzungspflichtiger
Radweg durch ganz Forchheim (Bild S. 14).

Vorgehen gegen Benutzungspflicht

Trotz der juristischen Ausfiihrungen oben
handelt es sich primar um ein Problem der
Behdrden. Hier mufly also ein BewulBtseins-
wandel stattfinden. Juristische Erfolge kén-
nen dabei durchaus unterstitzend wirken.
Eine Petition an den Bundestag gegen die



3% VCD
i g
Radwegbenutzungspflicht, die 2007
fast 17.000 Menschen unterzeichne- &
ten, ist noch in Priifung. Da also vor- f§
erst kein Durchbruch auf Bundes- §
ebene zu erwarten ist, hat die Arbeit g
vor Ort erhebliche Bedeutung. Jeder ===
kann formlos bei der zustandigen ’
Behdrde (Stadt oder Landkreis) die
Uberpriifung von Verkehrsregelun-
gen anregen. Viele Stadte bieten
dafiir sogenannte Mangelbdgen.

Wer es genauer wissen will, kann
auch mit férmlichen Instrumenten Ettlingen
vorgehen. Ein Anwalt ist daftir zwar nicht né-
tig, allerdings sollte man schon recht genau
wissen, was man tut. Die behauptete
Rechtswidrigkeit mufd genau begriindet wer-
den. Einige Fragen rund um Fristen und Kla-
gebefugnis sind nicht endgultig geklart. Bis
das Bundesverwaltungsgericht (voraussicht-
lich noch 2010) entschieden hat, sind nur
Schilder, die innerhalb des letzten Jahres
angebracht wurden, unproblematisch.

Diesen Rechtsmitteln kann die Behorde
dann entweder stattgeben (also die Schilder
entfernen) oder sie kostenpflichtig ablehnen.
Fir die Klage in 1. Instanz vor dem Verwal-
tungsgericht ist ebenfalls kein Anwalt erfor-
derlich. Oft wird aber eine Berufung (mit An-
waltszwang) nétig werden.

Der ,,Kreisel Durlacher Strale“

Wie schwierig es sein kann, selbst eine ,of-
fensichtlich rechtswidrige® Benutzungspflicht
zu beseitigen, zeigt ein Beispiel in Ettlingen.
Im November 2005 wurde dort in der Durla-
cher Strafle ein Kreisverkehr angelegt. Im
Mai 2007 fuhr ich dann zum ersten Mal dort
lang. Direkt vor dem Kreisel verwiesen mich
blaue Schilder von der Fahrbahn. Auf Nach-
frage erfuhr ich, dal die Verkehrsregelung
schon gut eineinhalb Jahre bestand. Ich
stie® auf verschiedene Untersuchungen fir
Minikreisel, nach denen Radfahrer auf der
Fahrbahn fahren sollen, und erfuhr, da® tag-
lich nur ca. 5.000 Fahrzeuge durch die Dur-
lacher StralRe fahren.

Ich erhob Widerspruch. Inhaltlich gingen
Stadt und Regierungsprasidium (RP) darauf
aber gar nicht ein — stattdessen beriefen sie
sich darauf, dal® der Widerspruch innerhalb

umwelt&verkehr

eines Jahres nach Aufstel-
: lung der Schilder hatte erfol-
] { gen missen. Nach Uberwie-
i gender Meinung beginnt die
==" Frist aber erst mit erstmaliger
— 5 Betroffenheit. Also erhob ich
“lfl Klage. Die Akteneinsicht war
| sehr erhellend: Das RP hatte
die Stadt darauf hingewiesen,
daR die Fihrung der Radfah-
E rer auf der Fahrbahn durch-
_ aus in Frage gekommen wa-
Foto: J. Miiller re. Das Ordnungsamt wulte
von keinerlei Unfallen oder Gefahrensituatio-
nen, konnte sich aber erinnern, daR der Rad-
weg auf dem politischen Wunsch von Blr-
germeisterin und Gemeinderat beruhte. Im
Gerichtsverfahren allerdings wartete die
Stadt mit einem ganzen Biindel vermeintli-
cher Argumente auf: So sei eine einheitliche
Verkehrsfihrung in allen Ettlinger Kreisver-
kehren angestrebt worden, der Kreisel liege
auf einem Schulweg und die Durlacher Stra-
Re sei stark befahren. Das VG folgte dem
noch, basierend auf Spekulationen und sub-
jektiven Eindriicken. Den VGH dagegen be-
eindruckte das alles wenig: An dem Kreisver-
kehr liege schon keine erhdhte Gefahr vor,
eine Verkehrsbeschrankung komme daher
nicht in Frage. Die Anfechtungsfrist sah der
VGH zwar ebenfalls als verstrichen, hielt
aber einen Antrag auf Aufhebung fir zulas-
sig und begrindet, weil die Benutzungs-
pflicht offensichtlich rechtswidrig sei. Im Er-
gebnis war die Klage also ein voller Erfolg,
auch wenn einige Kosten an mir hangenblie-
ben (Spenden sind jederzeit willkommen).

Fazit

Das Radfahren ist auf der Fahrbahn sicherer
und schneller als auf abgetrennten Radwe-
gen. Eine Verbannung auf solche Wege
muissen Sie als Radfahrer nicht hinnehmen,
vielmehr stehen diverse Rechtsmittel zur
Verfigung. Neuere Rechtsprechung besta-
tigt, dal die strengen Kriterien des § 45
Abs. 9 StVO auch fir Radwegbenutzungs-
pflichten gelten. Die Fristproblematik ist
durch die Mdglichkeit eines Antrags auf Auf-
hebung etwas entscharft, noch in 2010 ist
eine endgultige Klarung zu erwarten.

Langfassung auf u&v-Webseite! Jens Miiller
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Einladung zur JahresmltgIlederversammlung

des VCD Kreisverbands Karlsruhe
Liebe Mitglieder, liebe Freundinnen und 9. Haushaltsplan 2010

Freunde des VCD! 10. Satzungsidnderung
Hiermit laden wir euch zur diesjahrigen Mit- Die Neufassung der g
gliederversammlung ein. Sie findet statt: Satzung kann im
Montag, 12.4.2010 um 19.00 Uhr, wie ge- Umweltzentrum zu
wohnt im Umweltzentrum Kronenstralle 9. den Offnungszeiten
oder auf unserer
Tagesordnung: Webseite
1. BegriRung ved.org/karlsruhe
2. Reisebericht von Wolfgang Melchert — elpgesehen Wer§len. ]
offentlicher Verkehr in den USA Die Anpassung ist - 7
. notig, weil die z. Zt. Zweirichtungsradweg(!)
3. Ergénzung der Tagesordnung, Feststel- giiltige Fassung in  Rheinstetten; J. Miller
lung der Beschlussfahigkeit und Wahl einigen Punkten von der Bundes-
derIVersamqungsIeltung bzw. Landessatzung abweicht.
4. Bericht des Vorstands 11. Wahl der Landes- u. Bundesdelegierten

(Jahresbericht und Perspektiven)
5. Kassenbericht
6. Bericht der Kassenpriifer

12. Sonstiges

Den Abend wollen wir mit Brezeln & Getran-
ken ausklingen lassen. Wir wirden uns uber
7. Aussprache eine rege Teilnahme sehr freuen.

8. Entlastung des Vorstands Der Vorstand

www.basislager.de

Karlsruhe, Waldstraf3e 58
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KVV-Jahreskartenaktion fiir BUZO-, PRO BAHN- und VCD-Mitglieder
o Bestellung Jahreskarte o Antrag auf Mitgliedschaft Vergleich:
Mitglied in: o0BUZO oPROBAHN oVCD Zonen: Preis: ) Kvv"
Mitgliedsnummer 022 424,44 € 471,60 €
Abholung ... o Abholzeiten siehe Text 032 562,68 € 625,20 €
oder Versand: © as Brief: 1,50 € 1) (unversichert) 042 686,88 € 763,20 €
(zuziiglich nebenste- | © als Paket: 7,50 € ") (bis 500~ vers.) o 52) 820,80 € 912 €
ICTEEFNEES ) Express: 9,— € 1) (bis 500,— vers.) | © 62 950,40 € 1056 €
Startwabe: o Netz2 1190,16 € 1322,40 €
(oder ,Netz")
Zielwabe: Laufzeit der Jahreskarte ab:
01.2. o01.5. o01.8. o1.11.
Adresse:
bestellen und bezahlen bis:
17.12. 15.3. 25.6. 24.9.
abholen ab:
251. 26.4. 26.7. 25.10.
<& <&
K EaS
1) Preisanderungen vorbehalten Alle  genannten
St)and der Preise: 1.1.2%10 VCD Karlsruhe Mitgliedsbeitrége
Sollten sich die KVV-Preise etc. dndern, mis- Sparda-Bank B-W ;\illr"td/'ﬂg ”hor;t"ale
sen natiirlich auch unsere — fiir Sie relevanten BLZ 600 90 800 righeascnarten.

— Preise angepasst werden!

Aktuelle Preise im Internet unter umverka.de
Mitglieder kénnen eine ubertragbare KVV-
Jahreskarte mit 10 % Rabatt beziehen (Er-
sparnis fir Sie zwischen 47,16 € und
132,24 €). Da lohnt es sich auch fur Nicht-
mitglieder, in einen der Vereine einzutreten:
BUzZO 30,-€, PRO BAHN 42-€, VCD
44 — €. Fillen Sie die Online-Bestellung im
Web unter www.umverka.de aus. Oder schi-
cken Sie uns das obige Bestellformular an:
Umweltzentrum Karlsruhe
Jahreskartenaktion

KronenstraRe 9

76133 Karlsruhe

Bestellung und Geld " miissen fiir eine
giiltige Bestellung bis zum Stichtag bei

Beitrdge fiir be-
Kontonummer 953 695 sondere Gruppen

Verwendungszweck: Pftie bei den ein-
zelnen Vereinen

»KVV-Jahreskarte* erfragen.
sowie den Namen angeben,
unter dem Sie bestellt haben.

Die Karten kdénnen gegen Vorlage des
Personalausweises abgeholt werden.
Zum 1.5. im Umweltzentrum zu dessen
Offnungszeiten, ansonsten Ort/Zeit auf
Nachfrage. Auf Wunsch ist eine Zusen-
dung auf eigenes Risiko mdglich: als Pa-
ket, Expressbrief (Haftung der Post bis
500,- €) oder Brief (unversichert).

2) Beachten Sie auch die nicht iibertragbare
KombiCard fiir das ganze KVV-Netz fiir 64,—
€/Monat (Partner 48,— €/M.) u. a. Angebote.

uns sein! Achten Sie insbesondere auf j,qerung/Einstellung d. Angebots vorbehalten.

das korrekte Konto:

Ohne Gewaéhr. Kein Anspruch auf das Angebot.
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Abs.: Umweltzentrum Karlsruhe
Kronenstralte 9, 76133 Karlsruhe

Bei Unzustellbarkeit oder Mangeln in der Anschrift

Anschriftenberichtigungskarte zusenden

Umweltzentrum Karlsruhe
Kronenstralte 9
76133 Karlsruhe

Deutsche Post AG
Entgelt bezahlt
76131 Karlsruhe 13

RegelmaRige Treffen
im Umweltzentrum

Montag: BUZO-AG Verkehr
in der Regel jeden Montag ab 20 Uhr
(Infos unter 0721 / 38 05 75)

Dienstag um 19.30 Uhr:
Aktiventreffen des VCD in der Re-
gel am 1. Dienstag im Monat:

2.3.,6.4.,45.,16.,6.7.,3.8.,,7.9.
TE RM I N E Stammtisch des VCD zusammen

Jahresmitgliederversammliung BUZO
Montag, 21. Juni 2010 19:00 Uhr, s. S. 3

Jahresmitgliederversammlung VCD
Montag, 12. April 2010 19:00 Uhr, s. S. 14

21. Marz 2010

Vogelstimmenwanderung

Fihrung mit Artur Bossert (NABU) und Ha-
rald Dannenmayer (Naturschutzzentrum) in
Daxlanden ab Haltestelle Waidweg (Linie 6),
7-9:00 Uhr, Eintritt frei.

19. Mai 2010

Wald frither und heute

Ein Waldspaziergang fur die altere Generati-
on mit Revierforster M. Kurz. Treffpunkt
Waldklassenzimmer, 15-17:00 Uhr.

18. Juni 2010

Walderlebnispfad Waldwelt

Interaktiver Waldlehrpfad fiir Familien unter
Leitung von Revierforster B. Struck. Treff-
punkt Hotel ,Blaue Lagune® Hohenwetters-
bach, Medersbuckel 1

25. Juli — 7. August
Tour de Natur von Biblis nach Lichtenfels.
Umweltpolitische Fahrradtour seit 20 Jahren.
www.tourdenatur.net

S. a. BUZO-Veranstaltungsreihe 2010, S. 4

mit der BUZO-AG Verkehr, s.o.

Mittwoch: ADFC-Infoladen:
mittwochs 17 - 20 Uhr, weitere Termine
siehe Webseite oder Aushang

Donnerstag: Fahrgastverband PRO BAHN
jeden zweiten Donnerstag im Monat,
19.30 Uhr (Infos unter 0721/380575)

BUZO, PRO BAHN und VCD im
Umweltzentrum,
Kronenstrafe 9,
76133 Karlsruhe
Offnungszeiten:
Di-Do 9-12 Uhr, Di+Do 14-17 Uhr

www.verbraucherfuersklima.de

Beratung zum Klimaschutzen durch jeden!
Incl. VCD-Mobilitatsberatung in Ba-Wi

Pro & Contra Stadtbahntunnel
Links mit weiterfiihrenden Informationen:
http://ka.stadtwiki.net/Kombildsung
http://www.diekombiloesung.de/
http://city2015.cousin.de/
http://www.stoppt-das-millionengrab.de/

Siehe auch Seite 10 und 11




